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1 INTRODUCCIO

L’objecte del present document és donar resposta a l'informe elaborat el dia 5 de juny de
2014, pel Cap del Servei de Mobilitat de UAutoritat del Transport Metropolita de UArea de
Barcelona, on es sol-licita Uaportacié d’informacié complementaria a la documentacio
presentada en Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés.

A Uannex 1 s’adjunta l'informe anteriorment citat.
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2 SUBSANACIONS | DOCUMENTACIO APORTADA
2.1 REQUERIMENT NUMERO 1

[...] manca la informacié relativa a la capacitat de la xarxa d‘autobusos d’absorbir la nova
demanda generada i la repercussio del seu finangament sobre els sectors, si s’escau, [...]

A l'apartat 2.1.4 Xarxa d’itineraris per a transport plblic de U’Estudi d’Avaluacié de la
Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés, es descriu U'oferta de transport plblic
del municipi.

Avaluant la demanda dels ultims 5 anys de les linies descrites, s’observa que, a U'Gltim any
(2013), el 86,03% de la demanda es satisfa mitjancant la linia C1 que cobreix el recorregut
Sabadell - Castellar del Vallés, arribant a ser de prop del 87% a ’any 2009.

; Any
Linia Descripcio
2009 2010 2011 2012 2013
c1 SBD/CASTELLAR 753.283 741.141 746.969 722.809 730.931
c3 SBD/CASTELLAR/S.LLORENC 41,757 43,952 49.901 50.132 58.446
C4 CASTELLAR/EL BALCO/S.FELIU 24,637 26.149 25.081 24.478 26.907
N65 BARCELONA/CASTELLAR 48.044 47,585 49.939 36.581 33.353
Acumulat 867.721 858,827 871.890 834,000 849.637

Fig. 2.1 Evolucit de la demanda anual de les linies de transport plblic de Castellar del Vallés, (Font: Ajuntament de
Castellar del Valles)

Degut a aquesta elevada demanda, es procedeix a analitzar aquesta linia.

Al llarg dels dltims 5 anys, el nombre d’usuaris de la linia C1 ha registrat fluctuacions degut a
la situacié economica global, sent ’any 2009 el que va registrar valors més elevats, i el 2012
el de menor demanda. De la demanda total d’aquests 5 anys, se’n desprén una mitjana de
739.027 viatgers per any, la qual dista tan sols un 1,09% respecte la mobilitat de ’any 2013
(Ultima dada anual disponible).

El grafic seglient mostra que "augment de la demanda de 'any 2013 respecte el 2012 va ser
de 1’1,07%. De manera que si es preveu un creixement similar de la demanda de [’any 2014
respecte la del 2013, estariem en valors de demanda assimilables a la mitjana dels Gltims 5
anys.
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Fig. 2.2 Evolucic i analisis de la demanda anual de la linia C1. (Font: Elaboraci6 propia mitjancant dades facilitades per
"Ajuntament de Castellar del Vallés)
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Per avaluar el comportament de la demanda al Uarg de 'any s’avaluen les dades mensuals de
'any 2013, les quals registren un promig d’usuaris de 60.911 desplacaments mensuals. Els
Gnics mesos en que no s’assoleix el valor promig de demanda son el febrer, l'agost, el
setembre i el novembre.
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Fig. 2.3 Evolucid i analisis de la demanda mensual de "any 2013 de la linia C1. (Font: Elaboracid propia mitjangant dades
facilitades per |’ Ajuntament de Castellar del Vallés)

Per tal d’analitzar l’oferta actual de transport public, s’han explotat les dades facilitades per
’Ajuntament de Castellar del Valles referents a la demanda de mobilitat dels diferents
serveis de la linia C1, corresponents al mes de marg¢ de 'any 2014. A 'annex 2 s’adjunta la
taula amb el desglos de les dades de demanda per dia i franja horaria per ambdos sentits.

D’aquestes dades se’n desprenen una mobilitat promig diaria propera als 3.000
desplacaments al dia, sent els dimarts, els dies de major demanda.

Pel que fa a les hores de major demanda, destaquen dues hores punta en quant a volum total
de desplacaments, corresponents al mati, de 7:00 - 8:00 hores, amb un 8,71% de la mobilitat,
i al migdia de 14:00 - 15:00 hores, amb un 8,85% de la mobilitat. Tot i ser en menor
magnitud, es pot apuntar una tercera punta de desplagcaments entre les 18:00 - 19:00 hores,
representant el 7,02%.

Tot i aixi, desglossant els desplacaments d’anada i tornada, essent ['anada els viatges
realitzats de Sabadell a Castellar del Vallés, i els de tornada entre Castellar del Vallés i
Sabadell, s’observa que el pes especific dels viatges entre Castellar i Sabadell és superior al
llarg del mati, i en canvi, en horari de migdia i tarda la demanda en quant a sentit de viatges
s’intercanvia essent els desplacaments de Sabadell a Castellar els majoritaris.

Aixi doncs, si avaluem el desplagaments realitzats entre les 5:00 - 12:00 hores, s’observa que
aquests representen el 38,51% dels desplacaments diaris, perd només els desplacaments amb
destinaci¢ Sabadell ja representen el 24,81%, concentrant la major mobilitat entre les 7:00 -
10:00 hores (15,84%). Es precisament en aquesta franja horaria on es registra la major
ocupacié de les expedicions ofertes, obtenint una ocupacié dels vehicles del 63,89% a les
expedicions realitzades en entre Castellar del Vallés - Sabadell de les 8:00 - 9:00 hores. A
’annex 2 s’adjunta la taula amb el desglos de les dades d’ocupacié dels vehicles que
realitzen les expedicions per dia i franja horaria.
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' A partir de les 12:00, la demanda en quant a sentits de circulacié s’inverteix. Si bé els
desplagaments entre Sabadell i Castellar es realitzen de forma més esgraonada al llarg de la
resta de dia, destaquen els desplagcaments realitzats entre les 13:00 - 15:00 hores, acumulant

el 9,43% dels desplacaments en aquest sentit, i els realitzats entre les 17:00 - 19:00 hores,
amb un 7,62%.
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Fig. 2.4 Demanda diaria de la linia C1 per franja horaria i sentit de circulacié. (Font: Elaboracié propia mitjangant dades
facilitades per I’Ajuntament de Castellar del Yallés)

A Uapartat 3.2 Distribucié modal i temporal de UEstudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada
del POUM de Castellar del Vallés, es fa una assignacio de la mobilitat generada per a cada
sector de desenvolupament previst en el nou POUM en transport piblic, per usos. Aixi doncs,
la mobilitat en transport plblic esperada és de 4.896 desplacaments al dia. A Uannex 3 es
desglossa aquesta mobilitat per sector i Us.

Tenint en compte que el pes especific de la demanda de la linia C1 respecte la resta de linies
que donen servei al municipi és del 86,03%, la mobilitat futura en transport plblic del POUM
assignada a la linia C1 és de 4.211 desplagaments diaris. Aquests desplacaments s’afegiran als
prop de 3.000 desplagaments actuals, passant a obtenir un promig de 7.163 desplacaments
diaris. A U'annex 2 s’adjunta la taula amb el desglos de les dades de demanda actual i la
demanda futura (POUM) per dia i franja horaria.

Aquest augment de la mobilitat comporta un augment del grau d’ocupacié dels vehicles que
realitzen les expedicions de cada franja horaria. A I'annex 2 s’adjunta la taula amb el desglos
de les dades d’ocupacio dels vehicles que realitzen les expedicions per dia i franja horaria
incorporant la demanda futura (POUM) a la demanda actual.

Analitzant aquestes dades s’observa que en les actuals hores de major demanda o bé en
franges horaries properes, per a cada dia de la setmana, els graus d’ocupaci6 superen el 90%
arribant a obtenir graus de cobertura del 130,4%, denotant futurs problemes de capacitats
dels vehicles dimensionats en aquestes franges horér‘:{
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Fig. 2.5 Grau d’ocupacio de la linia C1 per franja horaria i sentit de circulacio. (Font: Elaboracid propia mitjangcant dades
facilitades per U’ Ajuntament de Castellar del Vallés)

A continuacid es mostra una taula resum amb les franges horaries que presenten graus
d’ocupacié superiors al 90% i al 100%, indicant el valor maxim assolit en cada cas.

Castellar - Sabadell Sabadell - Castellar
Franja horaria Ocus:crinc’; S'gg% 6 Ocupac:itgé maxima Ocu;l:cr?c'; Sigg% - Ocupacig)é maxima
100%) (%) 100%) (%)

6:00-7.00 6 (2) 106,41 =

7:00-8:00 (21) 129,01 == =
8:00-9:00 (21) 130,42 % =
9:00 - 10 :00 @) 106,94 - =
13:00- 14 :00 5 = 14 (1) 100,79
14:00 - 15 :00 = = 17 (5) 115,58
18:00- 19 :00 - £e 4 95,55
20:00 - 21 :00 e 5 1 95,25

*Valor ja comptabilitzat en els superiors al 90% d’ocupacio

Fig. 2.6 Franges horaries amb grau d'ocupacio superior al 90% de la linia C1 per franja horaria i sentit de circulacio. (Font:
Elaboraci6 propia mitjangant dades facilitades per I’Ajuntament de Castellar del Vallés)

Per a realitzar el calcul d’ocupacio de les expedicions de cada franja horaria s’ha considerat
una oferta de 90 places per a cada vehicle i expedicio (els vehicles que cobreixen aquesta
linia presenten una oferta que varia entre 83-99 places), i s’ha considerat el nombre de

serveis que es present a cada franja horaria, la qual és de 4 expedicions per hora, tret de la
franja entre les 6:00 - 7:00, on hi ha 3 expedicions.

Mitjangant el grafic i la taula anterior, es constata que una vegada desenvolupats els sectors
del POUM, els serveis que realitzen el recorregut entre Castellar del Vallés i Sabadell entre
les 6:00 - 10:00 hores, presentaran graus de demanda superiors a l'oferta actual. En canvi,
aquesta descompensacié entre la oferta i la demanda es produira entre les 13:00 - 21:00
hores en les expedicions de Sabadell a Castellar.
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Tal i com estableix U'article 19 del Decret 344/2006, d’EAMG:

19.1 L’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat generada ha d’incorporar una proposta de

o Q \vfrnangament dels diferents costos generats per l'increment de mobilitat degut a la

" nova actuacié i establir | ‘obligacid de les persones propietaries, en els termes fixats
per la legislacid urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacid, aixi com
les infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes,
de circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d’aquestes, quan sigui
necessari com a conseqiiencia de la magnitud de [’actuacio.

19.2 L’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada també ha d’incorporar
'obligacié de les persones propietaries de participar en els costos d’implantacio de
U'increment dels serveis de transport public mitjangant Uactualitzacié a 10 anys del
deficit d’explotacid del servei de transport public de superficie en proporcié a
’increment del nombre de linies o perllongament de les existents, amb els parametres
de calcul indicats a ['annex 4 d’aquest Decret. Les administracions han de vetllar
perqué aquest financament es destini a les administracions competents en materia de
transport segons ’ambit territorial.

L’annex 4 del Decret defineix:

El calcul del déficit anual del transport public de superficie es fara d’acord amb la
segiient férmula:

D=365xrxpx0,7
D = déficit d’explotacid del transport public de superficie.
R = increment dels km totals de recorregut diariament establint é circulacions
minimes a cada parada.

P = preus unitaris del km recorregut.

Degut a la necessitat d’ampliar la oferta d’expedicions a cada una de les franges horaries
compreses entre les 6:30 - 9:30 hores i entre les 13:00 - 15:00 hores, es proposa augmentar 5
expedicions a la linia C1, per tal de reduir el grau d’ocupacié del serveis existents i alhora
permetre cobrir la futura necessitat de demanda de la linia en les hores punta indicades.

D’aquesta manera, els km totals a ampliar diariament son aproximadament 115 km, tenint en
compte que les hores punta avarquen una franja horaria total de 5 hores i que cada hora es
realitzen aproximadament 23 km.

Aplicant el calcul definit a annex 4 del Decret 344/2006, d’EAMG, resulta un déficit
d’explotacio del transport public de 73.679,13€ anuals, els quals corresponen a 736.791,35€
per el periode de 10 anys estipulats en el Decret.

A Uannex 4 s’adjunta una taula resum amb el cost associat a cada sector a desenvolupar
previst en el POUM, en funci6 de la generacié de mobilitat atreta per la linia C1 per a cada un
d’ells.

a(:ié
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2.2 REQUERIMENT NUMERO 2

El planejament vigent contempla la reserva d’'una franja paral-lela a la carretera B-124,
classificada per el POUM com a “Sistema viari” pel desdoblament de la citada carretera i per
el pas de la linia de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, permetent alhora el seu Us
per a qualsevol reserva viaria destinada a transport public, com és el cas de |’adequaci6 d’un
carril bus.

REGIM DEL SOL SISTEMES PER LA MOBILITAT
----------------- LImit de terme municipal Xarxa viaria territorial
--------- LImit de classificacio --------- Reserva viaria tragat en estudi

Limit de qualificacié ——— Xarxa vidria urbana principal
=== Reserva vidria desdoblament ———— Xarxa viaria secundaria
==:zzz:2:= Reserva ferrovidria —— Xarxa viaria rural

Fig. 2.7 Reserva viaria i ferroviaria. (Font: Ajuntament de Castellar del Vallés)

Aixi doncs, es fa la reserva dins el planejament d’un espai pel carril bus a la carretera B-124
per tal de millorar la velocitat comercial de les linies de transport public per carretera a la
seva entrada i sortida del municipi per aquesta via.

Barcelona, juny 2014

narafitat de Catalunya
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Autordat de! Transport Metropoita, Congore per a la coardnacié del sistema metropolita de transpart poblic 48 I'area de Bargelona. NLF. P-5830049-|

BVSIVH Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Sra. Anna Rocha de Pol

Comissio Territorial d'Urbanisme de Barcelona
Departament de Territori i Sostenibilitat

Av. Josep Tarradellas, 2-6

08029 Barcelona

Senyora,

En resposta a la vostra sol-licitud d'emissi¢ d'informe preceptiu, que hem rebut en data
30 d'abril d’enguany, referent al Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Castellar del
Vallés (Exp. G-51/2014), us comunico que atés que la documentacié que figura a
I'Espaidocs no conté tota la informacié necessaria relativa a la mobilitat generada, no
és possible emetre el corresponent informe fins que disposem d'aquesta informacio
d'acord amb el contingut que estableix el decret 344/2006, de 19 de setembre.

Concretament, manca la informacié relativa a la capacitat de la xarxa d'autobusos
d'absorbir la nova demanda generada i la repercussié del seu finangament sobre els
sectors, si s'escau. També és convenient aclarir si hi ha una reserva d’espai per a un
possible carril bus en I'accés a Castellar del Valles des de Sabadell per la carretera
B-124.

Atentament,

Lluis Alegre i Valls
Cap del Servei de Mobilitat

Barcelona, 5 de juny de 2014

ervitort | Urbanisme
Comissié Tarritorial d'Urbanisme
de Barcelona

T

Muntaner, 315-321
08021 Barcelona
Tel. 93 362 00 20
Fax 93 362 00 22
atm@atm.cat
www.atm.cal
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1.2 ANNEX. DESPLACAMENTS GENERATS PER
SECTORS I USOS
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Desplacaments generats segons mode de transport, Us i sectors

e

Us
Sector | . ¥ ; Wil Zones HOTAC
Residencial Comercial Industrial | Equipaments S
PMU-01 ctra terrassa 8 0 0 0 2 10
PMU-02 can carner sud 33 0 0 0 2 35
PMU-03 Escorxador-Pl Toros 9 0 0 0 0 9
PMU-04 moli busquets 0 572 0 153 19 744
PMU-05 can bogunya 18 0 0 0 0 18
PMU-07 ARE Turuguet 138 60 6 19 17 240
PMU-08 ARE Nou Eixample 137 46 5 153 11 352
PMU-09 can barba 0 0 62 11 7 80
PMU-10 c/del cim-st.roc 6 0 0 0 3 9
PMU-11 Les arenes 27 0 0 0 0 27
PMU-12 cal Joan Coix 1 0 0 0 0 1
PMU-13 porta de castellar 1 0 1.036 104 124 0 1.264
PMU-14 porta de castellar 2 0 104 10 13 0 127

-

PAU-01 can bae(vials) 0 0 0
PAU-02 Sot d'en Goleres 7 0 0 0 3 10
PAU-03 Cal Sagalés 7 0 0 0 2 9
PAU-04 Passeig 6 0 0 5 0 11
12 0 0 0 0 12

PAU-05 Pedrissos

PAD-01 arbreda 33 0 0 0 0
PAD-03 Airesol a-b 59 0 0 0 0 59
PAD-04 Llagostes 14 0 0 0 0 14
PAD-05 C/Cadafalch-Sot d'en 6 0 0 0 0 6
Goleres
PAD-06 Verd privat Soleia 6 0 0 0 0 6
PAD-07 Rda Tramuntana- 1 0 0 0 0 1
Catalunya

PAD-08 Onze de Setembre 21 0 0 0 0 21
PAD-09 Ronda-c/Alguer 0 0 0 0 2
PAD-10 c/Ripollet 7 0 0 0 0 7
PAD-11 Pedrissos/Passeig 0 0 0 0 7
PP-01 amp. Els Fruiters 123 0 0 49 82 254

m g’e?"!eramat de 0 talunys a
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Document complementari a I’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Valles

Demanda actual per franja horaria i dia de la setmana de la linia C1

DLL DM DC DJ oV DLL DM oc Dl DV DLL DM DC DI oV DLL DM bDc D) DY DLL I
03/03/2014 04/03/2014 05/03/2014 06/03/2014 07/03/2014 10/03/2014 11/03/2014 12/03/2014 13/03/2014 14/03/2014 17/032014 18/03/2014 19/03/2014 20/03/2014 L 26/03/2014 27/03f2014 28/03/2014 31/03/2014 Total genaral
5 28 30 27 28 29 | 27 2 26 29 23 37 38 2 30 38 R ] 25 35 37 2 622
al 17 13 15 9 14 14 12 14 12 10 2 2 12 15 26 14 17 14 17 16 2 328
T 21 17 12 19 15 13 17 12 17 13 14 16 12 15 12 9 10 11 18 21 10 294
o5 TR 108 137 120 127 18 103 134 124 133 123 141 175 139 123 114 159 131 158 76 . 178 130 2858
Al 36 66 32 42 33 24 32 38 39 a1 52 25 29 37 28 69 39 42 70 a3 19 836
T 72 74 88 85 85 79 102 86 100 822 &9 150 110 86 86 80 92 118 106 136 111 2022
7 184 257 293 287 294 279 230 239 301 282 261 247 225 306 277 276 278 220 177 233 204 5400
Al a7 59 9% 98 B 88 a1 23 90 86 56 81 74 96 86 73 8 84 57 82 8 1668
1 117 108 157 189 200 191 149 206 11 196 205 166 151 210 191 203 189 136 120 151 156 3732
S 164 234 248 249 207 259 344 235 2 26 | 175 225 198 27 195 268 243 268 252 243 157 4869
Al so 64 78 65 61 79 114 61 85 51 a3 6 &0 58 71 70 74 69 6 34 1342
T 14 170 170 188 146 180 230 174 179 Eo2! 124 182 152 167 137 197 173 194 183 177 123 3527
9 267 191 165 182 142 194 197 125 179 168 249 218 155 159 145 145 197 140 193 154 265 3827
Al 56 58 a7 ag 57 59 67 35 a7 43 135 115 8 56 ag 53 59 60 62 a2 62 1265
1 o 133 118 133 25 135 130 89 132 121 114 L] 107 103 96 2 138 20 131 112 203 2562
10 142 161 140 149 14 160 164 163 133 137 148 143 160 129 130 137 163 185 185 154 116 3113
Al 51 71 a0 52 52 67 69 59 76 59 94 62 57 56 54 24 72 62 62 &9 . 1286
1 = 90 100 97 62 93 95 104 57 58 54 81 103 73 76 93 91 123 123 g 68 1827
1 159 7 R 162 117 150 167 160 163 240 | 109 149 161 138 136 120 136 136 128 151 122 3067
Al 7 91 111 5 60 79 94 93 98 74 53 93 80 73 62 83 66 73 7 £6 a8 1648
1 s 80 a1 77 57 71 73 67 65 56 56 56 81 65 74 37 70 53 57 65 74 1419
12 | 208 179 181 192 205 200 192 165 192 195 188 157 197 160 183 206 136 180 188 176 186 3913
Al 126 107 123 120 139 121 128 9% 1z 116 122 62 95 97 118 113 115 104 123 109 112 2364
1 7 7. 58 7 66 79 64 69 74 7 66 95 102 53 85 93 71 76 65 7 74 1549
13 189 186 186 185 211 33 248 241 175 210 206 211 246 216 230 182 215 231 214 239 153 4403
Al 120 107 122 103 130 159 160 163 117 133 151 159 167 143 149 128 194 152 124 163 29 2884
Tl 69 78 64 82 81 74 84 78 58 77 55 52 79 73 81 53 71 79 a0 76 64 1519
14 165 272 335 299 245 241 238 245 272 303 256 290 187 251 242 289 313 194 221 2% | 5488
A 90 152 215 181 130 127 111 112 149 172 144 170 134 135 128 143 160 a8 126 137 156 2961
1 120 120 118 116 114 127 132 123 131 112 120 53 116 114 146 153 105 95 115 221 2527
15 1 14 188 227 3 185 196 232 28 223 161 172 199 193 199 187 190 209 184 184 198 | 137 4047
A 102 a7 117 105 81 120 114 99 9 81 87 101 96 &3 114 124 120 71 92 75 2042
1 = 26 130 9% 20 115 112 114 124 68 £ 112 92 103 104 76 25 64 113 106 62 2005
16 1 s 160 151 184 169 155 205 214 153 157 169 183 178 193 151 146 126 158 173 160 227 3571
20amog Al  es a1 72 82 67 76 101 122 &9 80 82 77 90 110 ] 66 60 a1 107 73 126 1792
S £ =0 & T 74 73 79 102 102 79 104 92 54 77 87 106 a9 23 & | =0 56 75 66 87 101 1779
o E= ,% 17 154 176 156 75 189 176 187 190 192 175 71 225 136 181 175 186 202 192 185 165 162 3750
g ' & Al = 112 100 108 93 103 146 81 106 82 9 127 62 119 100 101 116 L 97 87 112 2116
DG = 1 7 64 56 67 46 73 a1 109 6 93 81 98 74 62 75 85 36 93 88 78 50 1634
g ) 2 18 161 203 224 252 150 212 182 230 233 187 192 pikd 220 239 189 178 233 194 245 177 199 4351
=5 = Al 104 116 120 150 107 137 107 151 132 86 118 138 167 135 108 116 147 109 158 93 107 2606
g ol 1 57 a7 104 102 33 75 75 79 101 01 | 7 73 53 104 81 62 25 85 87 B 92 1745
= {5 19 130 148 169 172 169 141 166 166 193 153 148 160 185 162 163 160 152 147 178 135 150 3347
b & Al s a8 116 120 18 95 12 115 146 109 113 107 130 124 109 113 106 91 117 7 109 2309
= : g T 48 50 53 52 51 46 54 51 a7 a4 3 52 55 38 54 47 46 56 61 58 4 1038
= = 20 135 136 164 176 131 78 146 125 215 174 167 145 144 156 153 154 158 147 162 161 185 3280
o Al 112 110 124 128 87 142 114 & 177 129 124 115 125 114 98 115 118 99 110 108 109 2443
= ] 1 2 26 40 48 44 36 32 0 a as 43 34 19 42 55 3g a0 48 52 53 36 837
3 z 37 66 78 74 77 29 67 105 s 67 628 7 57 52 64 70 68 s1 45 20 79 1320
D Al 1 55 66 60 54 21 56 88 58 57 5 53 47 59 57 6 38 85 70 1071
T 18 11 12 14 23 8 11 17 9 10 14 11 5 17 11 11 5 7 15 9 249
2 33 2% 2 32 53 39 37 38 wty 32 a1 35 L a5 a2 38 37 30 £ a6 777
Al 2 13 17 14 33 2 20 24 21 17 5 23 20 b} 2 19 21 13 15 29 434
11 1 13 12 18 2 17 17 14 16 15 16 12 14 24 20 19 16 17 20 17 343

3.084 2.961 2,318
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Document complementari a ’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

Grau d'ocupaci6 actual de la linia C1

DLL DM 214 oJ oy DLL DM pC Dt v DLL DM oc [+ oV DLL DM pC DJ by DLL I
03/03/2014 04/03/2014 05/03/2014 06/03/2014 07/03/2014 10/03/2014 11/03/2014 12/03/2014 130372014 14/03/2014) 17/03/2014 1820372014 19/03/2014 20/03/2014 21403720144 24/03/2014 25/03/2014 26/03/2014 27/03/2014 28/03/2014 l1f03f2014| Oferta Total dia
5
Al 18,80 14,44 16,67 10,00 15,56 15,56 13,33 15,56 13,33 1,11 25,56 24,44 13,33 16,67 22,89 15,56 18,89 15,56 18,89 17,78 24,44 90
Tl 1=z 18,89 13,33 21,11 16,67 14,44 18,89 13,33 18,89 14,44 15,56 17,78 13,33 16,67 13,33 10,00 1,1 12,22 20,00 23,33 11,11 90
6
A 13,3 24,44 11,85 15,56 12,22 8,89 11,85 14,07 14,44 15,19 19,26 9,26 10,74 13,70 10,37 25,56 14, 15,56 25,93 15,93 7,04 270
T| 26,67 26,30 32,59 31,48 31,48 29,26 37,78 31,85 37,04 30,37 32,96 55,56 40,74 31,85 31,85 33,33 34,07 42,96 39,26 50,37 41,11 270
7
Al 18,61 16,39 26,67 27,22 26,11 24,44 22,50 23,06 25,00 23,89 15,56 22,50 20,56 26,67 23,39 20,28 24,72 23,33 15,83 22,78 13,33 360
T| 32,50 55,00 54,72 52,50 55,56 53,06 41,39 57,22 58,61 54,44 56,94 46,11 41,94 58,33 53,06 56,39 52,50 37,78 33,33 41,94 43,33 360
8
Al 13,89 17,78 21,67 18,06 16,94 21,94 31,67 16,54 17,50 18,06 14,17 11,94 12,78 16,67 16,11 19,72 19,44 20,56 19,17 18,33 9,44 360
T| 31,67 47,22 47,22 51,11 40,56 50,00 63,89 48,33 49,72 47,50 34,44 50,56 42,22 46,39 38,06 54,72 48,06 53,86 50,83 49,17 34,17 360
z L b 4 1% :
Al 15,56 16,11 13,06 13,61 15,83 16,39 18,61 10,00 13,06 13,33 37,50 31,94 13,33 15,56 13,61 14,72 16,39 16,67 17,22 11,67 17,22 360
T 58,61 36,94 32,78 36,94 23,61 37,50 36,11 24,72 36,67 33,61 31,67 27,50 29,72 28,61 26,67 25,56 38,33 22,22 36,39 31,11 56,39 360
10
A 1417 19,72 1,11 14,44 14,44 18,61 18,17 16,39 21,1 16,17 26,11 17,22 15,83 15,56 15,00 12,22 20,00 17,22 17,22 19,17 13,33 360
Tl 2528 25,00 27,78 26,94 i 25,83 26,39 26,89 15,83 18,89 15,00 22,50 28,61 20,28 21,1 25,83 25,28 34,17 34,17 23,61 18,89 360
1
Al 2083 25,28 30,83 23,61 16,67 21,94 26,11 25,83 b EACE ) 20,56 14,72 25,83 22,22 20,28 17,22 23,06 18,33 20,28 15,72 23,89 13,33 360
Tl 2333 22,22 22,50 21,39 15,83 19,72 20,28 18,61 18,06 18,33 15,56 15,56 22,50 18,06 20,56 10,28 19,44 17,50 15,83 18,06 20,56 360
12
Al 3500 28,72 34,17 33,33 38,61 33,61 35,56 26,67 32,78 32,22 33,80 17,22 26,39 26,94 32,78 21,39 31,94 28,89 34,17 30,28 31,11 360
Tl 21,94 20,00 16,11 20,00 18,33 21,94 17,78 19,17 20,56 21,94 18,33 26,39 28,33 17,50 18,06 25,33 19,72 21,11 15,06 18,61 20,56 360
13
Al 33,33 29,72 33,89 28,61 36,11 44,17 44,44 45,28 32,50 36,94 41,94 44,17 46,39 39,72 41,39 35,83 40,00 42,22 34,44 45,28 24,72 360
Tl 19,17 21,94 17,78 22,78 22,50 20,56 23,33 21,67 16,11 21,39 15,28 14,44 21,94 20,28 22,50 14,72 19,72 21,94 25,00 21,11 17,78 360
14
Al 25,00 42,22 59,72 50,28 36,11 35,28 30,83 31,39 41,39 47,78 40,00 47,22 37,22 37,50 35,56 39,72 44,44 24,44 35,00 38,06 43,33 360
T| 2083 33,33 33,33 32,78 32,22 31,67 35,28 36,67 34,17 36,39 31,11 33,33 14,72 32,22 31,67 40,56 42,50 29,44 26,39 31,04 61,3¢ 360
= : . 4
19,44 28,33 26,94 32,50 29,17 22,50 33,33 31,67 27,50 25,83 22,50 24,17 28,06 26,67 23,06 31,67 34,44 33,33 19,72 25,56 20,83 360
T| 20,00 23,89 36,11 26,67 22,22 31,94 31,11 31,67 34,44 18,89 25,28 31,11 25,56 28,61 28,89 21,11 23,61 17,78 21,39 25,44 17,22 360
Al 23,33 22,50 20,00 22,78 18,61 21,1 28,06 33,89 24,72 22,22 22,78 21,39 25,00 30,56 17,78 18,33 16,67 23,06 20,72 20,28 35,00 360
T| 2056 21,94 21,94 28,33 28,33 21,54 28,89 25,56 17,78 21,39 24,17 29,44 24,72 23,06 24,17 22,22 18,33 20,83 18,33 24,17 28,06 360
Al 20,83 31,11 27,78 30,00 25,83 28,61 40,56 22,50 29,44 22,78 25,00 35,28 17,22 33,06 27,78 28,06 32,22 27,50 26,94 24,17 31,11 360
T 21,94 17,78 15,56 18,61 26,67 20,28 11,39 30,28 23,89 25,83 22,50 27,22 20,56 17,22 20,33 23,61 23,89 25,83 24,44 21,67 13,89 360
Al 28,89 32,22 33,33 4,67 29,72 38,06 29,72 41,94 36,67 23,89 32,78 38,33 46,39 37,50 30,00 32,22 40,83 30,28 43,89 25,83 29,72 360
T 1583 24,17 28,85 28,33 23,06 20,83 20,83 21,94 28,06 28,06 20,56 20,28 14,72 28,89 22,50 17,22 23,89 23,61 24,17 23,3 25,56 360
4| 2333 27,22 32,22 33,33 32,78 26,39 31,11 31,94 40,56 30,28 31,39 29,72 36,11 34,44 30,28 31,39 29,44 25,28 32,50 21,39 30,28 360
3 T| 12,78 13,89 14,72 14,44 14,17 12,78 15,00 14,17 13,06 12,22 9,72 14,72 15,28 10,56 15,00 13,06 12,78 15,56 16,94 16,11 11,39 360
= Al 31.m 30,56 34,44 35,56 24,17 39,44 31,67 23,61 4,17 35,83 34,44 31,94 34,72 31,67 27,22 31,94 32,78 27,50 30,56 30,00 30,28 360
59.°% Tl 6,39 7,22 11,11 13,33 2,22 10,00 8,39 11,11 11,67 12,50 11,94 9,44 5,28 11,67 15,28 10,83 11,11 13,33 14,44 14,72 10,00 360
o
h )
E;" I 20,37 24,44 2,2 20,00 7,78 20,74 32,59 0,00 20,74 21,48 21,1 17,04 19,63 17,41 21,85 21,11 17,04 14,07 24,07 25,93 270
g. Tl 500 3,06 3,33 3,89 6,39 2,22 3,06 472 2,50 3,06 2,78 3,89 3,06 1,39 4,72 3,06 3,06 1,39 1,94 417 2,50 360
= 22
g Al 24,44 14,44 18,89 15,56 36,67 24,44 22,22 26,67 23,33 24,44 16,89 27,78 25,56 22,22 24,44 24,44 21,1 23,33 14,44 16,67 32,22 90
58 T emn 7,22 6,67 10,00 12,22 9,44 9,44 7,78 8,89 7,22 B,33 8,89 6,67 7,78 13,33 1,11 10,56 8,89 9,44 11,11 9,44 180
ey |
A
T
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Document complementari a IEstudi d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Valles

Demanda futura per franja horaria i dia de la setmana de la linia C1 incoporat el POUM

DLL DM D DJ oV bLL DM oc DJ *1' oLL oM oc oJ v DLL oM [ *5] oV pLL
D3/D3/2014 04/03/2014 05/03/2014 06/03/2014 07/03/2014 10/03/2014 11/03/2014 12/03/2014 13/03/2014 14/03/2014 1710372014 18/03/2014 19/03/2014 20/03/2014 21/03/2014) 24/03/2014 25/03/2014 26/03/2014 27/03/2014 3 Total general
5 70 72 65 ) 69 71 e 71 65 79 80 66 72 80 65 9 870 7T 79 74 1514 1,01
P D) 35 37 31 36 3 34 36 34 32 a5 “ 34 37 48 36 39 36 39 38 44 796 0,53
T kil 37 32 39 35 33 37 32 37 33 34 36 32 35 32 2% 30 31 kL] 41 30 T3 a,47
6 302 331 314 321 312 297 328 318 333 317 335 389 1333 317 308 353 325 352 370 373 324 6940 4,61
' A 93 123 89 99 90 # 89 95 9% 98 109 82 86 94 85 126 9 99 127 100 76 2028 1,35
T 209 208 225 222 222 216 239 223 237 219 226 287 247 22 223 227 229 253 243 273 248 4906 3,26
7 551 624 660 654 661 646 597 656 668 649 628 614 592 673 644 643 645 587 544 600 571 13108 8,71
sl 180 172 209 211 207 201 194 196 203 199 169 194 187 209 199 186 202 197 170 195 161 4047 2.69
T 30 451 450 442 453 444 402 459 464 449 458 419 404 463 444 456 442 389 373 04 409 5054 6,02
B 495 565 579 580 538 590 675 566 573 567 506 556 529 558 526 599 574 599 583 574 438 11821 7,86
A 4 155 169 156 152 170 205 152 154 156 142 134 137 151 149 162 161 165 160 157 125 3256 2,16
T 354 410 410 424 386 420 470 414 419 411 364 422 352 407 377 437 413 434 423 417 363 8557 5,68
9 527 451 425 442 402 454 457 285 439 429 509 474 415 419 405 405 457 400 453 414 525 9294 6,18
| IRPT] 144 133 135 143 145 153 12 133 134 21 201 134 142 135 139 145 146 148 128 148 3069 2,04
T| 385 307 292 307 259 309 04 263 306 295 238 273 281 277 270 266 312 254 305 286 377 6216 4,13
36 1 | 3% 372 351 360 325 371 375 374 344 348 359 354 371 340 341 348 374 396 396 365 327 7562 5,03
o 138 158 127 139 139 154 156 146 163 156 181 149 144 142 141 131 159 149 149 156 135 3120 2,07
T 215 214 224 21 186 217 219 228 181 192 178 205 227 197 200 217 215 247 247 209 192 4432 2,95
1 367 379 400 370 325 358 375 368 371 348 37 357 369 346 344 328 344 344 336 359 330 7452 4,95
ol 187 202 223 197 172 191 206 205 210 186 165 205 192 185 174 195 178 185 183 198 160 3998 2,66
T 180 176 177 173 153 167 169 163 161 162 152 152 177 161 170 133 166 159 153 161 170 3443 2,29
1z 471 445 447 458 471 466 458 431 458 461 454 423 463 426 449 472 452 446 454 442 452 9505 6,32
Al 287 268 284 281 300 282 289 257 279 277 283 223 256 258 279 274 276 265 284 270 273 5735 3,81
T 184 177 163 177 17 184 169 174 179 184 17 200 207 168 170 198 176 181 170 172 179 3758 2,50
13 488 485 485 484 510 532 543 540 474 509 505 510 545 515 529 481 514 530 513 538 452 10695 | 7,11
oAl 316 303 318 299 326 355 356 359 13 29 347 355 363 339 345 325 340 348 320 359 285 6997 4,65
T 17Z 182 167 185 184 17z 187 181 161 180 158 155 182 176 184 156 174 182 192 179 167 3685 2,45
14 538 645 708 672 615 614 611 618 645 676 629 663 560 624 615 662 686 567 554 625 750 13328 | 8,86
A 29 352 416 382 321 325 312 314 350 373 345 n 335 336 329 344 361 289 327 338 357 7184 4,78
T 247 292 292 250 268 286 299 304 205 303 2B4 262 225 288 286 18 225 278 267 287 392 6131 4,08
15 417 463 502 488 460 471 507 503 498 436 447 474 468 474 462 465 484 459 459 473 412 9833 6,54
Al 209 241 236 256 244 220 259 253 238 232 230 226 240 235 222 253 263 259 210 231 214 4954 3,29
T| 208 222 266 232 216 251 248 250 260 204 227 243 228 239 240 212 221 200 249 242 198 4864 3,23
400 402 393 426 411 397 447 456 395 399 411 425 424 435 393 388 268 400 415 402 469 8679 5,77
Al 208 202 194 204 189 198 223 244 211 202 204 199 212 222 186 188 182 205 29 195 248 4348 2,89
T 195 200 200 223 223 200 225 213 185 198 208 27 210 204 208 20 187 196 187 208 272 4316 2,87
409 431 411 430 444 431 442 445 447 430 426 480 391 436 430 441 457 447 440 420 417 9115 6,06
a2 256 244 252 23 247 290 225 250 226 234 27 206 263 244 245 260 243 241 231 256 5134 3,41
Q Tl 190_ 175 167 178 ?._07 184 152 s 220 197 204 192 209 185 173 186 196 197 204 199 189 161 3964 2,64
Q1 456 498 519 547 485 507 477 525 528 482 487 506 515 534 484 473 528 489 540 anz 494 10574 7,03
o] Al 2 293 297 327 284 314 284 328 309 263 295 315 344 312 285 293 324 286 335 270 284 6322 4,20
: i 175 205 222 220 m 193 193 197 219 219 192 191 171 22 199 180 204 203 205 202 210 4233 2,81
B1 357 375 396 399 396 368 393 393 420 380 375 387 412 89 390 387 379 374 405 362 377 8139 5,41
o Al 24 55 273 277 275 252 269 272 203 266 270 264 287 281 266 270 263 248 274 234 266 5602 72
(0] T 116 120 123 122 121 116 124 121 117 114 105 123 125 108 124 "7 116 126 11 128 111 2518 1,67
oz 358 359 387 399 354 401 365 348 442 357 390 372 367 378 376 377 381 370 385 384 368 7977 5,30
& Al 278 276 290 294 253 308 280 251 342 295 290 281 291 280 204 281 284 265 276 274 275 5027 3,94
= 1 3 97 105 101 x) 89 97 99 102 100 91 76 99 112 9% 97 103 109 110 93 2031 1,35
= 127 156 168 164 167 19 157 195 99 157 158 161 147 148 154 160 158 141 135 170 169 3223 2,14
] A 92 128 139 133 127 94 129 161 73 129 131 130 119 126 120 132 130 119 111 138 143 2598 1,73
T 3 28 29 31 40 25 28 34 26 1 27 31 28 2 2 28 28 22 24 32 26 604 0,40
2 36 79 82 85 108 92 90 91 90 88 a5 94 88 a7 95 95 91 90 83 88 99 1507 2T
Al 51 4T 46 43 62 51 49 53 50 51 46 54 52 49 51 51 48 50 42 44 58 1053 0,70
T 34 36 35 41 45 40 40 7 39 36 38 39 35 37 47 43 42 39 40 43 40 832 0,55
2 0 0 0 [} 0 [} 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 [} 1 0 o 0 25 0,02
Al 0 0 0 [ a 0 0 0 i 0 0 ] ] 0 0 0 il a 0 0 0 [ 0.00
i 0 0 0 0 1] 0 0 0 i} 0 o 0 ] 0 0 o 0 1 0 0 0 2 0.00

[Total general

6772

7.349

7.059

7.183

7.372

7.280

7.2595

7.138

7.100

7.298

7.052

7472

7.029

7142

7.286

7.058

7182

7:140

7.098

150.426




Document complementari a U’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

Grau d'ocupaci6 de la linia C1 futura incoporat el POUM

DLL [ DC oJ oV DLL DM [ DJ [ DLL DM pc DJ [ DLL DM D oJ oV DLL I
03/D3/2014 04/03/2014 05/03/2014 060372014 07/03/2014} 10/03/2014 11/03/2014 12/03/2014 13/03/2014 1470372014 17/03/2014 18/03/2014 19/03/2014 20/03/2014 21/03/2014) 24/03/2014 25/01/2014 26/03/2014 27/03/2014 28/03/2014) 31/!73!2171!! Oferta Total places
5
Al 43,64 39,19 41,42 34,75 40,30 40,30 38,08 40,30 38,08 35,86 50,30 49,19 38,08 41,42 53,64 40,30 43,64 40,30 43,64 42,53 49,19 50
T 34,4 41,07 35,52 43,29 38,85 36,63 41,07 35,52 41,07 38,63 37,74 39,96 35,52 38,85 35,52 32,18 33,29 34,41 42,18 45,52 33,29 90
6
: Al 343 45,47 32,88 36,58 33,25 29,92 32,88 35,10 35,47 36,21 40,29 30,29 31,77 34,73 31,40 46,58 35,47 36,58 46,95 36,95 28,06 270
Tl 77,52 77,15 83,45 82,34 82,34 80,11 88,63 82,71 87,89 81,23 83,82 106,41 91,60 82,71 82,71 84,19 84,93 93,82 90,11 101,23 91,57 270
o
Al 50,08 47,85 58,13 58,69 57,58 55,91 53,96 54,52 56,46 55,35 47,02 53,9 52,02 58,13 55,35 51,74 56,19 54,80 47,30 54,24 44,80 360
T| 102,50 125,40 125,12 122,90 125,95 123,45 11,79 127,62 129,01 124,84 127,34 116,51 112,34 128,73 123,45 126,79 122,90 108,18 103,73 112,34 113,73 360
8
Al 39,20 43,09 46,58 43,37 42,26 47,26 56,98 42,26 42,81 43,37 39,48 37,26 38,00 41,98 41,43 45,04 44,76 45,87 44,48 43,65 34,76 360
T| 98,20 113,75 113,75 117,64 107,09 116,53 130,42 114,86 116,25 114,03 100,58 117,09 108,75 112,92 104,59 121,25 114,59 120,42 117,36 115,70 100,70 360
9
Al 39,42 39,97 36,92 37,47 39,70 40,25 42,47 33,86 36,92 37,20 61,36 55,81 37,20 39,42 37,47 38,58 40,25 40,53 41,08 35,53 41,08 360
T| 106,94 85,27 81,11 25,27 71,94 85,83 24,44 73,05 84,99 21,84 79,98 75,83 78,05 76,94 74,99 73,88 86,66 70,55 84,72 79,44 104,72 360
10
Al 38,42 43,98 35,37 38,70 38,70 42,87 43,42 40,65 45,37 43,42 50,37 41,48 40,09 39,81 39,26 36,48 44,26 41,48 41,48 43,42 37,59 360
T| 59,74 56,46 62,24 61,41 51,69 50,30 60,85 63,35 50,30 53,35 49,46 56,96 63,07 54,74 55,57 60,30 59,74 68,63 68,63 58,07 53,35 360
Al 51,92 56,36 61,92 54,70 47,75 53,03 57,20 56,92 58,31 51,64 45,81 56,92 53,31 51,36 48,31 54,14 49,42 51,36 50,81 54,08 44,42 360
T| 50,10 48,99 49,27 48,16 42,60 46,49 47,04 45,38 44,82 45,10 42,32 42,32 49,27 44,82 47,3 37,04 46,21 44,27 42,60 44,82 47,32 360
Al 79,59 74,32 78,76 77.93 83,20 78,20 £0,15 71,26 77,37 76,82 78,48 61,82 70,98 71,54 77,37 75,98 76,54 73,48 78,76 74,87 75,70 360
T 51,16 49,22 45,33 49,22 47,55 51,16 47,00 48,39 49,77 51,16 47,55 55,61 57,55 46,72 47,27 55,05 48,94 50,33 47,27 47,83 49,77 360
Al 87,74 B4,12 88,29 83,0 20,51 98,57 98,85 99,68 86,90 91,35 96,35 98,57 100,79 94,12 95,79 90,24 94,40 96,62 83,85 99,68 79,12 360
: T| 47,82 50,60 46,43 51,43 51,15 49,21 51,99 50,32 44,76 50,04 43,93 43,10 50,60 48,93 51,15 43,38 48,38 50,60 53,65 49,76 46,43 360
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1 INTRODUCCIO
1.1 MARC LEGAL

Segons ’establert en a I’apartat 3.1 b) de ["article 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre,
de regulaci6 dels estudis de la mobilitat generada, tot planejament urbanistic general i les
seves modificacions, que comportin una nova classificacié de sol urba o urbanitzable, han
d’incloure un Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada (EAMG), com a document
independent en el procés de tramitacio.

1.2 OBJECTIU DE L’EAMG

L'objecte del present document és |'elaboracié de l'estudi d’avaluacid de la mobilitat
generada per a la tramitacio del nou Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Castellar del
Vallés.

Aquest document avaluara i definira les mesures i les actuacions necessaries per tal de
garantir que la mobilitat urbana generada pels nous desenvolupaments urbans i per la
reconversié d’usos i intensitats de zones existents al municipi, segueixin els criteris de
sostenibilitat i dimensionat que estipula la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat i del
Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis de la mobilitat generada, que
la desenvolupa.

Per a la definicié de les propostes que han de garantir la sostenibilitat de la mobilitat,
juntament amb |"equilibri social i la funcionalitat de les diferents xarxes de mobilitat del
municipi, es tenen en compte les directrius i propostes recollides en diferents Plans i estudis
elaborats amb incidéncia a Castellar del Vallés.

1.3 CONTEXT TERRITORIAL DE L’AMBIT D’ESTUDI

Castellar del Valleés, amb una extensié de 44,91 km?, esta situat a la comarca del Vallés
Occidental, a la vall alta del riu Ripoll, afluent del Besos.

Limita al nord amb Sant Lloreng Savall, a l'est limita amb Sentmenat, al sud amb Sabadell, al
sud-oest amb Terrassa i a [’oest amb Matadepera. Es troba a una estratégica situacié a una
distancia de 7 km de Sabadell i a 11 km de Terrassa, a més forma part del parc Natural de
Sant Lloreng del Munt i I’Obac.

J ‘Zl-,_ } Sant Llorenc Savall
W/ N & i Matadepera

Sentmenal

Sabadell

. - o Coinls o
Fig. 1.1. Situacié municipal (Font: Elaboracié propia) ge B;rcx!ime -

e hniosi e 1 eisen oy
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L’estructura territorial municipal ha estat condicionada per orografia, la qual ha sigut
determinant a I’hora de definir-ne els diferents usos i modelitzar-ne el paisatge.

Aixi doncs, la preséncia de la falla del Vallés-Penedés, que travessa el municipi d’est a oest, i
el riu Ripoll que travessa el municipi de nord a sud, divideixen el municipi en quatre parts.

D’aquesta manera, els creixements urbans i les infraestructures vertebradores del territori,
dintre de les quals trobem les infraestructures de mobilitat, s’han hagut d’adaptar al medi.

El nucli antic de Castellar del Vallés es troba ubicat en el punt més elevat, al peu del Puig de
la creu, deixant la zona més planera, formada per la plana al-luvial del Ripoll als usos
agricoles.

Amb la progressiva regressio de U"agricultura dels anys 60, la urbanitzaci6 s’ha anat estenent
cap al sud, sobre l'antiga plana agricola del Pla de la Bruguera. L’altre nucli urba de Castellar
del Valles, Sant Feliu del Racd, també esta situat a la falta de la muntanya, a 'oest del riu
Ripoll.

Les diferents urbanitzacions que acaben de conformar el sol urba del municipi es troben
disseminades per el terme municipal, adaptant-se a |'abrupte orografia del municipi.

De la mateixa manera, les infraestructures viaries s'encaixen en l'orografia per tal de
facilitar la comunicacié entre zones urbanes del municipi i entre municipis.

A grans trets, els elements que defineixen ’estructura territorial de Castellar son dos: la zona
baixa compresa pel Pla de la Bruguera i la zona alta, on predominen una part del massis de
Sant Lloreng del Munt, la Serra del Pinds i la Serra de Guardiola, entre d’altres accidents
orografics d’importancia. Aixi, la poblacié de Castellar s’organitza en 11 nuclis urbans, els
quals poden classificar-se de la seglient manera:

- Centre urba (Nucli urba de referéncia). El formen les zones segilients:

o Nucli antic i la Soleia del Cosidor. Comprés pel carrer Major, el carrer Xic,
part de la carretera de Sentmenat, el carrer Bonavista, la ronda de
Tramuntana, i la circumval-lacié del Parc de Canyelles, aixi com una part del
nucli de Can Barba.

o Eixample antic. Limitat per una part dels carrers ja esmentats per al nucli
antic pero prolongant-se per una part de la carretera de Sabadell, el carrer
Pedrissos, la placa d’Emili Altimira i Alsina, el carrer Barcelona, el carrer
Catalunya i l’Avinguda 11 de Setembre.

o Eixample modern. Inclou les zones residencials de la Farinera, Les Cases de
Ribes, Placa Catalunya, Espai Tolra, cases del Camp de Futbol, !"Arbreda,
Placa Europa, Les Cases del Villaré, Les Cases de Can Tolra, els Pedrissos, Can
Turuguet, Ca n’Oliver i Can Carner que es troba definit per les rondes de
Llevant i Tolosa fins a la carretera de Sabadell, el carrer Urgell, el barri
residencial de Can Carner i la ronda de Ponent.

o Els Fruiters i la Virreina. Constituides per un conjunt de vivendes situades a
banda i banda de la carretera de Sentmenat , un cop superada la ronda de
Llevant.
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Nucli industrial. Comprés pels poligons industrials de Can Carner, Pla de la Bruguera i
Can Bages, comengant a la ronda de Tolosa i al carrer de |’Urgell i estenent-se cap al
sud del municipi. Aquesta zona industrial es troba integrada ja dins el nucli urba de
referéncia de Castellar del Vallés

Urbanitzacions i altres nuclis urbans:

e}

Nucli de Les Arenes. Constituit per poques edificacions i encaixat en |’Espai
Natural de Sant Lloreng.

Urbanitzacié Airesol C. Localitzat en el turé que ve definit pels torrents de
Canyelles i del Ginebre, proxim al nucli antic.

Urbanitzacié Airesol A-B. Ubicat entre el Torrent de Ginebre, el Fonts
Calents i Can Borrell.

Urbanitzacié Airesol D. Situat entre la Pedrera de Can Borrell i el Riu Ripoll.

Urbanitzacié el Balcd de Sant Lloreng. Situat entre el Turd de les Jeies i la
carena del Pi Llampat. L’accés es fa a través de [’Airesol D.

Nucli de Sant Feliu del Racé i urbanitzacié El Racé. Ubicat entre la Serra de
Sant Feliu, el riu Ripoll, la pedrera de Vall sallent i el Sot del Guix.

Urbanitzacions Can Font i Ca n’Avellaneda. Situades al limit Sud Qest del
terme municipal, lindant amb Terrassa i Sabadell.

% Genoralitat de Catalunya .
) v erritort | Sosteniblitat
#Ordanacld

dei ¥ ok | L
Comissid Territorn
de Barcelona

i
’ LCO DE SANT LLORENC
-~ £ !
Ve {
4 )
t
k.
= SANT FEQU DFL RACD U !
"l 2 AIRESOL D \\
\ J Y \

£ LES ARENES

N FONT

Fig. 1.2. Estructura urbana de Castellar del Vallés (Elaboraci6 propia)

La poblacié de Castellar del Vallés era a gener de 2012 de 23.363 habitants amb una
distribucié segons génere equitativa (50,4% eren dones i 49,6% eren homes), i una densitat
poblacional de 517,4 habitants/km?.
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En els darrers 20 anys, el municipi ha tingut un creixement sostenible de la poblacio i
conseqiientment del desenvolupament territorial, superior a ’experimentat en el conjunt de
la comarca del Vallés occidental i de les seves ciutats principals pero similar al d’altres
municipis amb unes caracteristiques semblants a Castellar del Vallés.

La distribucié intramunicipal de la poblacié indica que un 84% de la poblacié resideix en el
nucli urba mentre que el 15% restant ho fa en les diferents urbanitzacions residencials i a Sant
Feliu del Racd, mentre que el 0,8% viu en disseminats.

Descripcio DONES HOMES TOTAL %
Aire sol A+B 93 105 198 0,8
Aire sol C 173 171 344 1,5
Aire sol D 192 195 387 1,7
Arenes (Les) 0 4 4 0,0
Poligon Industrial Can Carner 9 9 18 0,1
Poligon Industrial Pla de la 0 0 0 0,0
Bruguera
Disseminat 17 24 41 0,2
Castellar del Vallés 9.449 9.090 18.539 79,2
Residanclal CamCamer 356 24 37321 729 45 3,10,2
Disseminat
Ca n'Avellaneda 277 278 555 2,4
Can Font 216 215 431 1,8
Disseminat 5 1 6 0,0
Virreina (La) 25 33 58 0,2
Fruiters (Els) 141 152 293 1,3
Dissemninat 20 24 44 0,2
Raco (El) 313 342 655 2,8
Sant Feliu del Raco 156 207 363 1,6
Cal Joan Coix 11 11 22 0,1
Disseminat 15 11 26 0,1
Balco (El) 333 305 638 2,7
Totals 11.825 11.571 23.396 100

Fig. 1.3. Distribucié intramunicipal de la poblacié de Castellar del Vallés per génere (Font: Ajuntament de
Castellar del Vallés).

L’evolucié de la distribucié dels residents permet observar diferents fases de
desenvolupament del planejament i els nous ambits de creixement, aixi com els canvis
interns dins del propi municipi.

L’ambit que ha crescut més en els darrers deu anys, en valors absoluts, ha estat el nucli urba
de Castellar del Vallés, si bé en valors relatius, les urbanitzacions de El Raco, El Balco de Sant
Llorenc i Ca n'Avellaneda han incrementat el nombre de residents de manera significativa.

g W Generalitat de Catalunya

7 Dopariament de Tormitor
i Brit tor |
&l.: @ Gen cé’ﬂrdem%nleMt
¢le! i_“u il Urbanlsme
Comissis Territarial d'Urbanisme

_de Barcalona
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LLEGENDA

- Area verda
B comerdial
| Dotacions comunitiries privadas

- Equipament administrativ | servels urbans
1 Equipament assaciatiu

I Equipament cultural

I Equipainent @ambz supramunicipal
I cqvipament educatio

B Equipament esportiu

I Equipament sanitarl-assistencial

1" Placesi jordins

B Reserva dequipament

Fig. 1.4. Centres d’atracci6 i generacio de viatges (Font: Elaboraci6 propia).

De tota manera, i degut a la proximitat en que es troba de Sabadell, a una distancia de 7 km
aproximadament, aquest es pot considerar un centre principal d’atracci®é de mobilitat
externa, ja sigui per raons laborals o de serveis.

Un exemple clar seria els desplacaments per raons de compres de productes no quotidians,
com son |’equipament per la llar, personal o bé d’oci i cultura, els quals entre el 50 - 75% dels
habitats de Castellar ho adquireix a Sabadell i/0 a altres ciutats properes (segons la Diagnosi
comercial i urbanistica del Centre de Castellar del Vallés).

e R T
e AL A Dt Crhs
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C e Kb Cordry Covmrriad
N
e GO Gy
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Fig. 1.5. Principals eixos comercials de Sabadell (Font: Ajuntament de Sabadell).
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1.4 DADES DE MOBILITAT

1.4.1 Motoritzacio

Segons les dades de |’evolucié historica de U'index de motoritzacid, Castellar del Vallés ha
experimentat un augment constant de vehicles per habitant al llarg dels anys fins a U'any
2008, amb un total de 0,77 vehicles/habitant (0,506 turismes/hab., 0,8 motocicletes/hab. i
0,14 camions i furgonetes/hab.) Tot i aixi, al 2009 es va registrar un descens del nombre total
de vehicles, que encara avui no ha remuntat els valors registrats a 'any 2005. Aixi doncs,
"index de motoritzacié de 'any 2012 a Castellar del Vallés era de 0,746 veh./hab.. Per
tipologia de vehicles, s’observa que els les motocicletes son les tniques que han mantingut un
creixement constant, obtenint un index actual de motoritzacié de 0,9 motocicletes/hab. La
resta han disminuit (0,501 turismes/hab., i 0,12 camions i furgonetes/hab.), arribant a valors
inferiors als registrats a ["any 2003.

Per 1000 habitants

Any Turismes Motocicletes fﬁ?gngtseis Total
1991 383,78 46,3 78,37 516
1992 402,55 49,12 85,15 545,29
1993 402,8 49,51 88,3 549,3
1994 405,77 51 91,22 557,76
1995 412,84 50,9 95,19 568,38
1996 429,79 52,19 102,05 596,28
1997 450,68 55,41 110,19 630,67
1998 466,53 55,29 116,74 653,17
1999 494,08 57,26 125 692,74
2000 502,46 56,22 130,11 707,47
2001 490,82 54,29 124,24 687,59
2002 499,25 55,73 125,08 700,87
2003 505,23 54,4 129,29 713,53
2004 516,3 59,26 134,17 736,94
2005 517,74 63,17 136,37 746,64
2006 505,88 69,28 137,52 744,27
2007 517,06 77,38 145,14 772,85
2008 506,05 83,09 141,17 762,57
2009 499,22 85,25 134,86 750,37
2010 502,14 87,9 131,35 752,26
2011 500,99 89,64 128,07 748,47
2012 501,82 90,27 125,11 746,22

Fig. 1.6. Evoluci6 temporal de [’index de motoritzacio de Castellar del Vallés (Font: Idescat).
El parc de vehicles de Castellar del Vallés, ha seguit una tendéncia general de creixement
sostingut al llarg dels anys, amb un augment de totes les tipologies de vehicles, a excepcio
dels camions i furgonetes, que a partir de I’any 2010 registren una lleugera disminuci6 anual
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No succeeix el mateix a |’ambit de la Regi6é Metropolitana de Barcelona, en la que en conjunt,
a partir de l"any 2010 es registre una disminucié del nombre total de vehicles deguda a la
disminucié del nombre de turismes, camions i furgonetes, que encara ara continua
disminuint, si bé ho fa amb una menor tendéncia.

Actualment, a Castellar del Valles, els turismes son els vehicles predominants amb un 66% del
total, seguits pels camions i furgonetes amb un 18,5% i les motocicletes amb prop de I’11%.

Si es compara el parc de vehicles del municipi amb el de la Regio Metropolitana de Barcelona,
s’observa que presenten valors forca similars. Tot i aixi, Castellar té un percentatge inferior
de turismes i motocicletes, en contrapartida, el nombre de camions i furgonetes, autobusos i
tractors industrials presenten percentatges més elevats.

Tractors Autobusos Tractors
industrials; altres; industrials;
3,60% 0,48%

altres;

Camions
furgonetes;
14,23%

Fig. 1.7. Percentatge del parc de vehicles (2012). Castellar del Vallés (Esquerra); Regié Metropolitana de
Barcelona (Dreta) (Font: Idescat).

1.4.2 Mobilitat quotidiana

Des del 1975 ’analisi de la mobilitat a Catalunya s’ha realitzat mitjancant |’explotacié de les
dades relatives a I’Enquesta de Mobilitat Obligada, la qual pren com a mostra tota la poblaci6
de cada municipi. Tot i aixi, aquesta enquesta es limita a caracteritzar el primer
desplagament per motiu d’estudi o treball.

Segons la EMO 2001 (Ultimes dades disponibles) de Castellar del Vallés, la mobilitat obligada
total generada i atreta pel municipi, era de 15.569 desplagaments diaris, dels quals, un 39%
es produfen dins el mateix municipi i altre 61% eren de connexio, és a dir, de Castellar del
Vallés cap a altres municipis (39%) i al inrevés (22%).

D’aquests desplacaments, el 78% es realitzaven en vehicle privat com a Unic mode de
transport. Tot i aixi, analitzant Gnicament la mobilitat interna, aquest percentatge es reduia
a favor de la mobilitat a peu, sent del 61% i el 28% respectivament.

D’aquesta mateixa enquesta es conclou que els municipis amb major relacié de mobilitat
laboral i educativa amb Castellar del Vallés eren Sabadell, Barcelona i Terrassa.

L’any 1996, apareix 'Enquesta de Maobilitat Quotidiana (EMQ), la ultima actualitzacié de la
qual és de l"any 2006. Aquest enquesta esta realitzada pel conjunt de Catalunya per ’ATM
(Autoritat del Transport Metropolita) que per una mostra de més de 100.000 individus recull
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tots els desplacaments realitzats en un dia i que, per tant, permet caracteritzar la mobilitat
de forma global.

Per tal de caracteritzar la mobilitat vinculada a Castellar del Vallés, el Pla de Mobilitat
Urbana del municipi va explotar les dades de ’EMQ 2006 del Vallés Occidental. Perd degut a
que les dades explotades fan referéncia a la mobilitat de U'any 2006, es va realitzat una
prognosi dels resultats per a ’any 2010.

Aixi doncs, segons les dades de ’EMQ 2006, a Castellar del Vallés, la mobilitat total (residents
i no residents) en un dia feiner produeix un total de 84.313 desplacaments, dels quals el 83%
estan vinculat als residents i el 17% als no residents.

Fig. 1.8. Total de desplacaments vinculats a residents i no residents. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de
Castellar del Vallés)

Les principals relacions de mobilitat amb ’exterior del municipi de Castellar del Vallés es
produeixen amb els municipis de Sabadell, Barcelona i Terrassa, que representen
aproximadament el 61% del total de desplagaments tant pel que fa a origens com a
destinacions.

t Generalitet de Catalunya
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|Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
|Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
|Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Vallgs

¥ | ¥
1 A Y

. Destinacio
Sabadell

‘Barcelona

Terrassa

Sant Lloreng Savall
Sentmenat

 Polinya

Barbera del Vallés
Matadepera

Sant Cugat del Vallés
Cerdanyola del Valles
Sant Quirze del Vallés
Caldes de Montbui

Santa Perpétua de Mogoda

Roda de Bara
Lliga de Vall

Mollet del Valles
Rubi
Viladecavalls
) Badalona

Berga

Castellbell i el Vilar
| Garriga (La)
Granollers
‘Guardiola de Bergueda

B Desplagérieﬁnts

8.156
1.725
1.725
706
706
549
549
392
392
392
314
235
235
235
157
157
157
157
78
78
78
78
78
78
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Ei% Desplag@ants |

42,98
9,09
9,09
3,72
3,72
2,89
2,89
2,07
2,07
2,07
1,65
1,24
1,24
1,24

83
83
83

Taula 1.1. Destinacié dels desplacaments totals amb origen a Castellar del Vallés (relacions fins al 92%).

| Orgen || Destinaci6 | Desplagaments
Sabadell Castellar del Valles 8.119
Barcelona Castellar del Valles 1.849
Terrassa Castellar del Valles 1.608
Sant Lloreng Savall ‘Castellar del Valles 804
Barbera del Vallés Castellar del Valles 804
Sentmenat Castellar del Vallés 643
Sant Cugat del Vallés Castellar del Valles 482
‘Cerdanyola del Valles Castellar del Valles 482
Polinya Castellar del Vallés 402
Caldes de Montbui Castellar del Valleés 322
Matadepera Castellar del Vallgs 322
‘Sant Quirze del Vallés Castellar del Valles 322
Santa Perpétua de Mogoda Castellar del Vallés 322
Rubi Castellar del Valles 241
Roda de Bara Castellar del Valles 241
Badalona Castellar del Vallés 161
Berga Castellar del Valles 161
Granollers Castellar del Valles 161
Lliga de Vall ‘Castellar del Vallés 161
Sant Feliu de Llobregat Castellar del Valles 161

(Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

" % Desplagaments |

41,91
9,54
8,30
4,15
4,15
3,32
2,49
2,49
2,07
1,66
1,66
1,66
1,66
1,24
1,24

Taula 1.2. Origen dels desplagaments totals amb destinacié a Castellar del Vallés (relacions fins al 92%).
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Existeix un comportament molt diferenciat entre els desplacaments que es produeixen a ¢ & d @
nivell intern, on hi ha un predomini dels desplagaments a peu (55%), i els desplacaments amb

’exterior (generats i atrets), on el pes del vehicle privat predomina sobre els altres modes de

transport (88,8%).

Ne desp|agaments '

23.092 55,10
168 0,40
18.650 44,50
41.909 100
247 1,30
1.879 9,90
16.852 88,80
18978 | 100
407 2,10

1.763

* No incoprpora els 4.053 desplagaments dels residents que es realitzen entre
municipis diferents a Castellar del Vallés

Taula 1.3. Repartiment modal del total de desplagaments (residents + no residents) segons siguin interns o
amb Uexterior. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

En resum, agrupant tota la mobilitat que es produeix en un dia feiner a Castellar del Valleés,
es pot concloure que els modes més utilitzats sén el vehicle privat (66%) i els modes no
motoritzats (a peu i bicicleta) (29%). El transport plblic és el mode amb una utilitzacié més
baixa per la realitzacio dels desplagaments realitzats al municipi (5%).

Genamalitat da c)aialunya

/; Depatamoni da T, Tertori
H 11 | Sostenib
Ii}““i d'Oradenacts fhat
iranisme
Comissid Torioria) d'Ui
de Barcelona fbanisme

Transport
public
5%

Fig. 1.9. Resum del repartiment modal del total de desplagaments (residents + no residents). (Font: Pla de
Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

Si comparem aquestes dades amb les de la comarca del Vallés Occidental s’observa que
Castellar del Vallés presenta un percentatge més elevat en l'Us vehicles privat en detriment
dels modes no motoritzats i sobretot del transport piblic.

! ~ Feiner ]
Castellar l Valles
| del Valles nOccdlentaI .

66% 49%
29% 38%
5% 13%
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A Tat}la 1.4. Comparacio del repartiment modal del total de desplagaments (residents + no residents) entre
£ % M castellar del Vallés i el Vallés Occidental. (Font: Pla de Mabilitat Urbana de Castellar del Vallés)

Si be el nombre de desplacaments totals segons motiu sén forca similars pel que fa a la
mobilitat interna, amb un maxim per motius personals (34,10%), i un minim per motiu de
tornada a casa ocupacional (15,80%), cal destacar que la mobilitat generada es deu
principalment per la mobilitat ocupacional i personal (72,7% en total). En el cas dels
desplacaments atrets, aquests mostren una major simetria, destacant la mobilitat de tornada
a casa des de motiu ocupacional (33,63%).

l [t B2 o i) Desplagaments
Tipus | Motiu despig;ament £ ! B desplaga:werfts o
Tornada a casa des de motiu ocupacional 6.622 15,80
Tornada a casa des de motiu personal 11.944 28,50
Intern Mobilitat ocupacional 9.052 21,60
Mobilitat personal 14.291 34,10
Subtotal 41.909 100
Tornada a casa des de motiu ocupacional 3.606 19,00
Tornada a casa des de motiu personal 1.575 8,30
Generat  Mobilitat ocupacional 7.914 41,70
Mobilitat personal 5.883 31,00
____ Subtotal 18.978 100
f= Tornada a casa des de motiu ocupacional | 6.509 33,60
Tornada a casa des de motiu personal | 5.541 28,60
Atret Mobilitat ocupacional 4.495 23,20
Mobilitat personal 2.828 14,60
Subtotal 19.373 100
5 e AL B o3 e R

* No incoprpora els 4.053 desplacaments dels residents que es realitzen entre municipis diferents a
Castellar del Valles

Taula 1.5. Repartiment del total de desplagaments (residents + no residents). (Font: Pla de Mobilitat Urbana
de Castellar del Vallés)

Segons els resultats de la EMQ 2006 de la comarca del Vallés Occidental, en dia feiner, els
desplagaments de connexi6 (generats i atrets) estan motivats principalment per motius
ocupacionals i la corresponent tornada a casa, mentre que en els desplacaments interns la
mobilitat personal és majoritaria. Com podem observar a la taula anterior a Castellar del
Vallés es dona la mateixa situacio.

Dades de mobilitat totals. Any 2010

Les dades de mobilitat total mostren que a l'any 2010 el nombre de desplacaments totals
vinculats amb Castellar del Vallées era de lordre de 91.123 (sense comptabilitzar els
desplagaments produits per els residents al municipi perd que no tenen origen i/o desti a
Castellar del Vallés).

En aquest periode, el comportament des del punt de vista de mobilitat total es caracteritza
per:
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o EL 51,7% dels desplacaments totals es produeixen a l’interior del municipi, x1fra que
representa 47.094 desplagaments en un dia feiner tipus. Els desplacaments amb
"exterior presenten xifres similars, sent del 23,9% en el cas dels viatges generats i del 419

24,4% en els viatges atrets. . R e

o El mode predominant, pels desplacaments de connexio (atrets i generats) és el
vehicle privat en un 88,8% dels casos. Tot i aixi, en el cas de la mobilitat interna,
aquest percentatge baixa fins al 45,5%, en benefici de les modalitats no motoritzades
(a peu i en bicicleta), representant un 54,10% dels desplacaments. Pel que fa al
transport public, a nivell intern representa un 0,41% de la mobilitat dels
desplacaments, augmentant a fins al 9,9% en els desplagaments generats i a un 9,1%
en els desplacaments atrets.

: Iy | Laborable |
Tipus Mode transport | — —-
Ai’jji;m_ R P % N2 desplagaments %
A peu + bici 25.476 54,10
Transport public 193 0,41
Intern :
Transport privat 21.426 45,50
~__Subtotal 47.094 100
A peu + bici 272 1,25
Goncrats Transport pu}bllc 2.158 9,90
Transport privat 19.361 88,85
|Subtotal 2790 100
| A peu + bici 449 2,02
ek Transport pu.blic 2.025 9,10
J Transport privat 19.764 88,88
IR subtotal - WS2%88 T [T o0TT
TOTAL* 91.123 | |

sapLE T e 15 e i st 2 K
* No incoprpora els desplagaments dels residents que es realitzen entre

municipis diferents a Castellar del Vallés

Taula 1.6. Repartiment modal total dels dies feiners expandit a ’any 2010. (Font: Pla de Mobilitat Urbana
de Castellar del Vallés)

Pel que fa a les principals relacions de mobilitat amb U"exterior del municipi de Castellar del
Vallés es produeixen amb els municipis de Sabadell, Barcelona i Terrassa, que representen
aproximadament el 61% del total de desplacaments tant pel que fa a origens com a
destinacions, equivalent a 11.840 desplacaments en dia feiner.
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Castellar del Vallés
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Castellar del Valles
Castellar del Vallgs
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés
Castellar del Valles
Castellar del Vallés
Castellar del Vallés

|  Destinacié

Sabadell

Barcelona

Terrassa

Sant Lloreng Savall
Sentmenat

Polinya

Barbera del Valles
Matadepera

Sant Cugat del Vallés
Cerdanyola del Vallés
Sant Quirze del Vallés
Caldes de Montbui
Santa Perpetua de Mogoda
Roda de Bara

Lliga de Vall

Mollet del Vallés

Rubi

Viladecavalls
Badalona

Berga

Castellbell i el Vilar
Garriga (La)
Granollers

Guardiola de Bergueda

8.320
1.760
1.760
720
720
560
560
400
400
400
320
240
240
240
160
160
160
160
80
80
80
80
80
80

(Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)
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| Desplagaments|| % Desplagaments |

42,98
9,09
9,09
3,72
3,72
2,89
2,89
2,07
2,07
2,07
1,65
1,24
1,24
1,24

[Desplagarments!| % Desplagaments |

8.283

1.886

1.640
820
820
656
492
492
410
328
328
328
328
246
246
164
164
164
164
164

41,91
9,54
8,30
4,15
4,15
3,32
2,49
2,49
2,07
1,66
1,66
1,66
1,66
1,24
1,24

83
83
83
83
83

(relacions fins al 92%). (Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)
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Taula 1.7. Destinaci6 dels desplagaments totals amb origen a Castellar del Vallés (relacions fins al 92%).

Taula 1.8. Origen dels desplacaments totals amb destinacid a Castellar del Vallés, expandit a any 2010
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El Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés fa una prognosi de la mobilitat del municipi
per a I’any 2016, tenint en compte com afectaran a la mobilitat les diferents accions que el

document proposa portar a terme en diferents xarxes de mobilitat, de manera que
s’assoleixen els objectius establerts en el document en quant a qualitat ambiental.

Aixi doncs, el repartiment de la mobilitat per a modes de transport sera el seglient:

R ~ Diafeiner =
| : ‘I
;5 |
! Made | Desplacaments ||
Tipus | transport | totalspermode |  Repartiment
| | detransport || modal 2016 (%)
' (2016) |
| |
R | Apeu + bici 34.220 41,82
| Transport
i D 4.125 5,04
connexio. | Transport
privat 43.476 53,14
Total 81.821 100

1.5 PLANEJAMENT

El planejament general vigent a Castellar del Vallés és el Pla general municipal d’ordenacio,
(aprovat definitivament el 26 de maig de 1999 per la Comissio Territorial d’Urbanisme de
Barcelona i publicat al DOGC amb data de 16 de juliol de 1999), com a resultat de la primera
revisid del Pla general d'ordenacid de la comarca urbanistica de Sabadell del 1978. El text
refés de la normativa del PGO del 99 es va aprovar en data 20 d’abril de 2005 i es va publicar
al DOGC el dia 22 d’agost de 2005.

El context de la vila de Castellar del Vallés, presenta canvis substancials respecte la situacié
existent en la data de redaccid del planejament vigent, en quant al context territorial,
econdmic, social i urbanistic, que fan que s’inicii un nou tramit de Pla d’Ordenacio
urbanistica Municipal.

En el cas concret de Castellar del Vallés, on I’extensid de la ciutat ha assolit en bona part els
seus limits fisics, és necessari definir un nou model de desenvolupament, que ja no pot
confiar en nous creixements urbans i que per tant, ha de fonamentar-se exclusivament en
actuacions de renovacié urbana, amb 'objectiu de millorar les qualitats de la ciutat
existent, incorporant criteris d’eficiéncia urbana.

Les opcions de desenvolupament que el nou Pla proposa, respecte les determinacions vigents
es fonamenten en les consideracions generals seglients:

- El Pla defineix un nou model d’estructura urbana fonamentat en la definicié d’una
malla viaria jerarquitzada que estableixi continuitats fisiques i funcionals amb
'objectiu d’equilibrar el model actual, de manera que es defineix una nova
estructura urbana a partir de la identificacié d’aquells eixos viaris que per la seva
posicid i per les seves caracteristiques fisiques poden ser adaptats com nous “eixos
complexes” capacos de definir una nova malla jerarquitzada que permeti reequilibrar
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el conjunt de la ciutat i polaritzar actuacions de renovaci6 estratégiques. La proposta
d’actuacio respecte els “eixos complexes” respon a dos objectius:

a ALO o reorientar la gesti6 de la mobilitat definint a través de la nova estructura els

itineraris i espais que permetin integrar nous sistemes de mobilitat alternatius
al vehicle privat.

o revaloritzar les condicions ambientals del municipi establint continuitats en
els itineraris verds de manera que es pugui sistematitzar el conjunt d’espais
lWliures existents i proposats.

La definicié i construccié de la nova malla és la que ha d’establir les condicions
estructurals necessaries que permetin precisar els processos de renovacié urbana
posteriors en coheréncia amb el model de ciutat proposat i els criteris programatics
establerts.

- El Pla defineix i identifica els factors de posicié que han de permetre prioritzar les
futures actuacions de renovacio.

- El Pla estableix els criteris urbanistics que han de permetre definir els criteris
programatics dels processos de renovacio futurs.

En definitiva, i d’acord amb ’objectiu principal de millorar les qualitats urbanes i ambientals
de Castellar del Vallés, es tracta d’establir un nou marc de referéncia general, fonamentat en
el que podriem anomenar “refer ciutat”, com instrument que ha de permetre orientar i
prioritzar les futures actuacions de millora urbana de la ciutat, ja siguin de reestructuracio,
reforma, reordenacid, reurbanitzacid o arees de rehabilitacié.

D’aquesta manera el POUM proposa el desenvolupament de 13 PMU, 5 PAU, 10 PAD, i 2PP.

Conilgsio T
de Barcelona
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2 MOBILITAT ACTUAL A L’AMBIT D’ESTUDI
2.1 XARXA ACTUAL DE MOBILITAT

2.1.1 Xarxa d’itineraris per a vianants

La distribucid territorial de la trama urbana de Castellar del Vallés, dificulta la mobilitat a
peu entre els diferents zones i urbanitzacions, amb el nucli urba de referéncia, tan pel que fa
a les distancies com al pendent.

Pel que fa a la mobilitat a peu dins d’aquest centre urba de referéncia, la seva distribucio, a
mode d’eixample, excepte en la zona concreta del nucli antic, juntament amb la seva
orografia, la qual fa que no hi hagi practicament cap vial amb una pendent superior al 8%, fan
que els desplacaments a peu es puguin realitzar comodament, amb un temps de
desplagament corresponent a uns 15 minuts caminant.

Per fomentar aqueta mobilitat a peu, i donar prioritat al vianant en front al transport
motoritzat, tot garantint i augmentant la seguretat viaria, l"Ajuntament ha anat portant a
terme diferents actuacions com ara la transformacio de vials en plataforma Unica, millores de
’accessibilitat de les voreres, rebaix i adaptacio de guals de passos de vianants, etc.

Segons dades extretes del Pla de mobilitat urbana elaborat al 2012, el 93% dels vials que
formen part de la xarxa principal de vianants del centre urba del municipi, disposen d’un
ample Gtil superior als 0,90 metres. Per altra banda, aquest nucli urba compte amb un elevat
percentatge de passos de vianants, dels quals, prop del 55% estan rebaixats i ben adaptats
per a persones de mobilitat reduida. Si que es detecta que la zona d’eixample antic, presenta
un elevat nombre de passos de vianants no adaptats.

Els eixos vertebradors de la xarxa principal de vianants definida en el municipi, i des d’on
s’articula la principal mobilitat a peu, esta formada per els carrers Sala Boadella, carrer
Montcada, carretera de Sentmenat, entre el carrer Tolra i el carrer Colom, el propi carrer
Colom, i el carrer Passeig (des de la ctra. De Sentmenat fins al carrer Dr. Pujol).

Aquests carrers donen accés als principals centres atractors/generadors de mobilitat al
municipi i enllacen amb altres carrers, que si bé no formen part de la xarxa principal de vials,
acaben de donar forma a la xarxa i la completen, garantint itineraris alternatius.

it Qenarlitat de Catalunya
bl Tanitori | Sostenibilitat
/ G'Ordenacld
Ursenizvie
Comissic Tarrioral d'Urbanisme
de Barcelona

N
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Ds 11§ Sostenibilitat

XARXA DE VIANANTS
Zones de velocitat 30 Z0nes verdes
Carrer per a vianants | . Equipaments

I Frioritat invertida

wmmm |tineraris de vianants
Fig. 2.1, Xarxa principal de vianants. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

2.1.2 Xarxa d’itineraris per a bicicletes

Dins el sol urba del municipi, Castellar del Vallés disposa de diferents trams de carrers de
plataforma Unica o de convivencia i camins verds, on es permet ’(s de la bicicleta juntament
amb |’Us per els vianants. També es disposa de dos trams de carrers amb usos segregats entre
els vianants i les bicicletes al disposar de vorera bici.

Tot i aixi, aquests diferents trams ciclables no permeten crear un itinerari que comuniqui
diversos punts generadors/atractors de mobilitat del municipi, i per tant, no es pot parlar de
l"existéncia d’una xarxa urbana d’itineraris ciclables.

Si que es disposa d’un dimensionament adequat dels punts d’estacionament per a bicicletes,
els quals estan situats a les immediacions dels principals punts atractors/generadors de
mobilitat del nucli urba.

El Pla de Mobilitat Urbana del Municipi elaborat a U'any 2012, ja preveu la consolidacié de la
xarxa ciclable del municipi i la instal-lacié d’11 punts d’estacionament addicionals als
existents. També preveu un estacionament segur a la futura estacid de ferrocarrils de la
Generalitat en el moment de la seva construccio.
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PROPOSTES ACTUALITAT

m— Xarxa de bicicletes Zones verdes

m=m=m Xarxa de vianants Equipaments

B zoma 0 Zona del mercat
Aparcament per a bicicletes wewe  Xarxa de bicicletes
. Aparcament segur per a bicicletes Xarxa de vianants

Fig. 2.2. Xarxa d’itinerari de bicicletes. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

La situacid territorial de Castellar del Vallés, aixi com les infraestructures viaries que hi
discorren, fan que esdevingui un municipi d’enllac entre les zones urbanes i les zones naturals
de la comarca.

Aixi doncs hi ha un elevat (s, tan de bicicletes de carretera, com de bicicletes de muntanya,
que discorren per el terme municipal, cosa que ha propiciat que hi transcorrin diversos
camins i rutes de muntanya, algunes de les quals senyalitzades i coincidents amb rutes BTT
del Consell Comarcal del Vallés Occidental i del Consorci de Turisme del Vallés Occidental
(Vallés Natural), on es permet un Us compartit amb els vianants.

Per altra banda, ’Ajuntament de Castellar del Vallés ha marcat 5 itineraris, anomenats
“Itineraris Naturals”, de diferents nivells de dificultat i recorregut que permeten realitzar
rutes, tan a peu com en hicicleta tot enllagant amb llocs d’interés municipal.

2.1.3 Xarxa d’itineraris per a vehicles motoritzats

La xarxa viaria de Castellar del Vallés esta formada per un conjunt de vies que permeten la
comunicacié externa del municipi i d’una xarxa viaria interna que canalitza i distribueix la
mobilitat per dins del nucli urba. Tan la xarxa externa com l'interna estan formades per vies
de diferents importancia jerarquica en el municipi.

AT T .
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mm \/ies principals urbanes “w, \\

Vies secundaries urbanes

weeees \fies veinals

| . Zones verdes
0 Equipaments

Fig. 2.3. Classificacid de la xarxa d'itineraris per a vehicles motoritzats. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de

Castellar del Vallés)

Aixi doncs, la xarxa viaria externa de Castellar del Vallés esta formada per:

- Xarxa comarcal;

C

- Vies locals:

o]

La xarxa viaria interna del municipi esta formada per:

B-124: travessa el nucli urba de referéncia de Castellar del Vallés de nord
a sud. Pel sud, uneix el municipi amb Sabadell, des del qual es pot
accedir a altres vies importants com ara [’ Autopista C-58 i la carretera C-
1415a (de Sabadell a Granollers). Pel nord, enllaga amb Sant Lloreng
Savall, Monistrol de Calders i Calders, on es pot enllagar amb la N-141c.

C-1415a: travessa el municipi d’est a oest, enllagant-lo amb Terrassa i
Sentmenat, Clades de Montbui i Granollers, des d’on s’accedeix a la C-17 i
a UAP7,

Sostenibilitat

- f:n e
BV-1249: connecta la B-124 amb Sant Fehudglﬁf;sfggco.z iornl ¢'Utbanisma
de Barcalona : S—

- Vies principals urbanes

o]

e}

Tram urba de la B-124 (Carretera de Sabadell): Es una via de doble sentit
de circulacio i es permet U'estacionament a les dues bandes, fins a la
cruilla amb la ronda de Ponent i Pedrissos.

Tram urba de la C1415a: Formada pels carrers Doctor Pujol, eix Ctra. de
Sentmenat - carrer Passeig -ctra. de Sabadell - ctra. de Terrassa. Hi ha un
petit tram, a la carretera de Sabadell, on la travessia de la carretera C-
1415a coincideix amb la travessia de la carretera B-124.Aquest eix es
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caracteritza per ser una via de doble sentit de circulacié i no esta permés 4 2 {)

["estacionament, excepte al carrer Passeig (només a un canto)

Ronda Tolosa i ronda Llavant: permet la connexid entre la carretera de
Prats de Llucanés (B-124) i la carretera de Sentmenat (C-1415a) sense la
necessitat de transitar per dintre del centre urba. La ronda Tolosa
presenta dos carrils per sentit i no esta permeés |’estacionament. En canvi,
la ronda Llevant es caracteritza per tenir un carril per sentit i es pot
estacionar en algun tram de la via (només a un costat).

- Vies secundaries urbanes

Nucli urba de referéncia

En sentit nord-sud:

o

La ronda de Tramuntana i la ronda de Cosidor, |'eix dels carrers Mestre
Pla i Onze de Setembre, Santa Perpétua i Prat de la Riba, i el carrer
Barcelona: connecten la carretera de Sentmenat amb la ronda de Tolosa i
la ronda de Llevant, a excepci6 del carrer Barcelona que no arriba fins a
la carretera, perd que és una artéria important per la seva continuitat
cap al poligon industrial. Cal destacar que recentment s’ha pacificat del
tram final del carrer Sala Boadella interrompent la connexié amb la Ctra.
de Sentmenat.

Passeig Tolra i I’Eix dels carrers Sant Feliu i carrer de les Fabregues:
connecten la part més nord del nucli antic amb la carretera de
Sentmenat, excepte el carrer Sant Feliu que déna accés a la carretera B-
124.

Ronda de Turuguet i la ronda de Ponent: és U'eix principal de la zona
residencial de Can Carner. Aquestes connecten amb la carretera B-124.

En sentit oest-est:

@)

L’avinguda Sant Esteve i Dr. Pujol: és un eix de penetracié paral-lel a la
Ctra. de Sentmenat al qual s’accedeix principalment pel carrer Dr. Pujol.

El carrer Major i el carrer del Moli: juntament amb el Passeig de Tolra és
un itinerari important entorn el nucli antic de la vila, sent gairebé ’tnic i
principal vial de sortida.

El carrer Catalunya i el carrer Balmes: acaben de completar la distribucid
de vehicles a la zona compresa entre el carrer onze de Setembre i carrer
de Barcelona.

Carrer Pedrissos: connecta directament el carrer Barcelona amb la
carretera B-124. A més, També és el carrer de penetraci6 al nucli urba
venint de la carretera B-124, cap al carrer Anselm Clavé.

Carrer Can Turuguet: connecta amb la carretera de Sabadell a Castellar
(B-124) i amb la ronda T

USI. ) -
eneralitat de Galalunya
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Nucli industrial

En sentit nord-sud:

. Sl o

Carrer de la Terra Alta: és la continuacio de la ronda de Ponent dins del
Poligon Industrial de Can Carner.

Carrer Solsonés, Bergueda i Garrotxa: connecten la ronda de Tolosa amb
el carrer del Bages. Travessa de nord a sud tot el P.l. Pla de La Bruguera.

En sentit oest-est:

o

L’eix dels carrers Urgell, Garrigues, Osona i Bages: permeten la connexid
entre els dos poligons industrials i amb la carretera de Sabadell a
Castellar (B-124). Amb el desenvolupament del P.l. Can Bages el carrer
Baix Camp connectara amb la carretera B-124 i amb el carrer del Bages i
el carrer Garraf del P.l. de La Bruguera.

Les vies que es localitzen en aquesta zona es caracteritzen per tenir un ample
de via gran, dos sentits de circulacid i es permet ["estacionament a les dues
bandes.

Nuclis urbans i urbanitzacions

Les vies que recullen el transit de les urbanitzacions existents al municipi per
portar-lesa les vies interurbanes del municipi o a l'inrevés son:

o]

L'eix de I’Avinguda Airesol i dels carrers de Sta. Rosa i del Cim, i el carrer
del Vallés (Urb. Airesol D). El carrer del Cim connecta la Urb. Airesol amb
la Urb. Balcd de Sant Lloreng.

L’eix del carrer del Cim i del carrer Jeies (Urb. Balcé de Sant Llorenc).

L’eix format pel carrers de la Canaleta i del Doctor Portabella i la
travessia de la carretera BV-1249 distribueix el transit del Nucli de St.
Feliu del Racé i déna accés a la urbanitzacio El Racd. L’eix del Passeig de
les Roques, Passeig de Montcau i el Passeig del Setrill distribueix el transit
a la Urb. El Raco.

L’eix de 'Av. de Can Font, Av. de Sabadell, carrer de Santa Maria de
Vilalba i Av. de Castellar (Urb. Can Font i Urb. Ca n’Avellaneda).

L’eix dels carrers de la Camamilla, Espigol i Farigola (Urb. Airesol C).
Carrer Puigcapsut(Urb. Airesol A-B).

Cami de Les Arenes (Nucli Les Arenes).

- Vies veinals: Es consideren vies veinals el conjunt de carrers de Castellar del
Vallés que acaben de formar la malla municipal i no s’inclouen a cap de les
anteriors categories. Son carrers que per les seves condicions no tenen una
carrega actual significativa o la potencialitat de tenir-la. Actuen com a capil-lars

d’accés a propietats adjacents amb circulacié lenta i transit poc intens.

Gran part del viari del nucli urba de referéncia de Castellar del Vallés té un (nic sentit de
circulacio, a excepcid del nucli antic i de les vies principals urbanes i de les vies internes amb
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una amplada que permet la circulacié en dos sentits. En canvi, la majoria dels vials de les ‘j‘
urbanitzacions i del altres nuclis urbans son de doble sentit. Quant a la tipologia de les

interseccions de la xarxa basica hi predomina la de tipus Y , X i rotonda amb un 32%, 21% i un
17% respectivament,

E 6x €
492

Cal destacar que U’Ajuntament de Castellar regula la circulacié de vehicles pesants, de
manera que prohibeix la circulacié de tots aquells vehicles que transportin mercaderies per
les vies urbanes. Per regular la circulacio de vehicles que es troben en transit s’han establerts
uns itineraris per on es permet el pas d’aquest vehicles, i només podran passar al centre urba
en el cas que hagin de descarregar mercaderies. Aixi doncs, els itineraris establerts es
concentren a les rondes Tolosa i Llevant, a la ctra. Sabadell i a la carretera de Terrassa a
Sentmenat (tram interurba).

LLEGENDA
= |tinerari de vehicles pesants

{ Poligons industrials

| Zones verdes

I Equipaments

— 4

Fig. 2.4. Xarxa d’itineraris per a vehicles pesants. (Font: Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés)

2.1.4 Xarxa d’itineraris per a transport public

L’oferta de transport puiblic de Castellar del Vallés esta formada per cinc linies de transport
per carretera: quatre linies de bus interurba, una de les quals és nocturna, una linia de bus
urba i un servei de transport a la demanda, també de caracter urba.

Tipologia de transport Linia

Bus interurba dilirn C1 Sabadell — Castellar del Vallés
C3 Sabadell — Castellar del Vallés —
Sant Lloreng Savall

Caldes de Montbui — Sentmenat —
Castellar del Vallés.

Barcelona - Sabadell — Castellar del
Vallés.

Bus interurba ditirn

Transport col'lectiu
Interurba Bus interurba ditirn

Bus interurba nocturn

Transport col:-lectiu

e Bus urba Linia C4

Can Font / Ca n'Avellaneda / Nucli

Bus a la demanda .
urba
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Transport interurba

SHECEATIN

A continuacié es recull una taula resum amb la principal informacié dels serveis de transport

interurba exposats anteriorment.

Servei de Bus C-1

Recorregut:

Des de Castellar del Valles, |a linia inicia el seu recorregut a la Pl. Cal Calisso. Segueix per 4
parades mes situades a peu de la carretera de Sabadell i després de realitzar un recorregut per
l'interior de Sabadell (amb 6 parades), finalitza el recorregut a la PI. Antoni Llonch.

L'intercanvi

- Pl Cal Calisso: servei de taxis o bé amb el servei de transport a la demanda que

modal es pot realitzar a:

aquests mateixos ofereixen.
- Pl Espanya (Sabadell): Renfe.

- Pl Antoni Llonch (Sabadell): Renfe i Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
Al llarg del recorregut, a mes es por realitzar transbors amb altres linies de bus urba (propies
de Castellar del Vallés o de Sabadell) i interurba.

3 = O Pl Cal Calisso ﬁ o E!;_'}?‘ﬁg;‘l}u-lomh
3  Passelg / Cira. Sabadel [ Parn Tl
g = Gran Via /
% ' Cira, Sabadell /Alfons Gubbern E ;";::::‘"M
| XoT— Iy WO
t Ctra. Prats de Lluganis
#  Ctra. da Sahadell/ (Torrent Gapella)
Hhon h el = Gtra, Prals de Uugands
S (La Lisniera)
E B %ﬁmﬁm i g:gm&;, ?ﬂiam\:ilr{mwﬂ
b e Cira. Prats do Ligands g 1 FRonda Tolosa / Portugal
(Tourent Capella) ¥ B Tarragona/ Pl Europa
w Alenlds Moix / Font Canelala a Q'” :'-é‘ W Torragona (Camp de Futbol
3 3 span | Jaume (¢ o
é =B b g 8 : H"‘;"m;:‘:‘:‘"“"“‘ !
o, o i Ehib %ﬁ" s [ I Cbntiony
oo Ttk g M Gira. Sentmenat / C.del Racd
- " m PL Major
W% 4O P1 Antoni Lionch B Q) PICal Calisso
Castellar del Valles (Pl. Europa) >>> Sabadell | Sabadell >>> Castellar del Vallés
. . . 05:30, 06:00, 06:15h. i cada 15
Feiners | O>'o0 90:20 00350 'Z‘f,_?gg; ® | Feiners | minuts fins a les 21:00, 21:20,
) T 21:50i 22:40h.
Dissabtes, , . , : Dissabtes, . 3 . '
diumenges 07:50h. i cada 30 minuts fins les diumenges 07:35h. i cada 30 minuts fins les
) . 22:50h. : 2 22:40h.
i festius i festius
Feiners 05:50, 06:50, 07:20h. i cada 30 Feiners 05:30, 06:35, 07:05h. i cada 30
agost minuts fins les 22:50h. agost minuts fins a les 22:30h.
Castellar de| Vallés (Pl. Calisso) >>> Sabadell
. 06:00, 06:30, 06:45h. i cada 15
Felners minuts fins les 22:15 i 23:00h.
Dissabtes, ] ; . ]
diumenges OB:OOh. i cada 30 minuts fins les
> ) 22:50h.
i festius
Feiners 06:00, 07:00, 07:30h. i cada 30
agost minuts fins les 23:00h.

B e

=5

{slunva
i %ostembﬂlmt

=v  Qeneraliial 42
|

Comissl
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Servei de Bus C-3

Recorregut:
Permet enllagar Castellar del Valles amb Sabadell i amb Sant Lloreng Savall, amb 13 parades
en el municipi, 7 a Sabadell i 3 a Sant Lloreng Savall.
L'intercanvi modal es pot realitzar a:

- Pl Espanya (Sabadell); Renfe.

- Pl Antoni Llonch (Sabadell): Renfe i Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya.
Al llarg del recorregut, a més es por realitzar transbord amb altres linies de bus urba (i
interurba: C1 i C4 de Castellar del Vallés, i amb I'A1, B1, B2, C1, C2 | C5 a Sabadell.

& | 5‘ :!;:t .ﬁg‘ﬁlﬂa}lonch §-= Sant Lloreng Savall
= ::u:::j’ Ctra. de Prats ..g 2::::::::::?«.“@@,
E Pl. Espanya ﬁiwsz:;ﬂm ‘ﬁ Ctra. de Sabadell fLes Marines)
3 O e et et R e
A S tra. (Mas Prestd)
Cira. do Prats fLatismcs) Ctra. de Sabadall (Tucey)
P gtm. de Isubatfeul " [ B ;:lua d:et s;ha«lsaumq
Q 0% (Pia da |a Burguer. &  Mi on
;m Hzgnda(:o{osaf PM:Q%‘ & = g Cm‘i:de Sant Fel
T T a / Pl Euro, @ o Cla. de Sabadell (Aresoi G)
| e R | $)
g m la::in;ﬁ:im.w E Qe ¥ mﬁmmm
B E: e 5 Clra, de Sabadell (Atesal C) E ‘-’ Osena (Zona Comercial)
E B E ::Eﬁmm —— fi] ga‘:.e:?:a?;t]:umuera)
2 Ctra. de Sabadell {Aresol D) Cira. da Prals galissea)
Ctra. de Sabadell (Tuey Gtra. de Prats (lorent dol Gapwey
Ctra. de Sabadell (Mas Piscis) Alcalde Moix / Font Ganaleta
Cra, de Sabadell pes 4 = ’ nya
'g Cira, de Sabadell nm#::si 'E !:m?s:fvc:f‘;:tfm
£= Gtra. de Sabadell Port do Roca) 8 Parc Taul
s | Clra. de Sabadell (Residencia)
E'E Sant Lloreng Savall Eii.‘.}"?lﬁm"m“h
Sabadell >> Castellar del Vallés >> St.
Lloreng Savall
Feiners 06:30, 08:15, 12:00, 14:10, Feinars 07:15, 09:15, 13:00, 15:00,
16:00, 18:00, 19:45, 21:15. 17:00, 19:00, 20:30 i 22:00h.
. 08:25, 12:00, 15:15, 16:45, ; 09:15, 13:00, 16:00, 17:30,
Dissabtes | 1g:15, 19:45'i 21:15h. Dissabtes | 19:00, 20:301 22:00h.
Diumenges ) ) iR Diumenges . \ PAShnny
i fostils 08:25, 12:00, 18:15 i 19:45h. i fastis 09:15, 13:00, 19:00 i 20:30h.

Sortides en vermell entren a Sant Feliu del Racé

@;’i Generaliiat ¢
L H Ons
A

5sid Taniorial d'Urbanisme
de Barcelona

I
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Caldes de Montbui — Sentmenat — Castellar del Vallés.

Recorregut:

Permet enllagar Castellar del Vallés (2 parades) amb Sentmenat (2 parades) i Caldes de
Montbui (1 parada).

No es pot fer intercanvi modal, pero si que es permet fer transbord amb els busos amb parada
d I'estacié d'autobusos de Caldes de Montbui, i amb el bus interurba C1 a Castellar del Valleés
(parada del CAP ambulatori).

CAP Ambulatori

Ronda Tolosa | IES Pulg do la Creu

Sentmenat

Can Vinyals

Salvador Espriu
Caldes

Caldes de Montbul
{estacio d'autobusos)

Castellar de| Vallés >> Sentmenat Sentmenat >> Castellar del Vallés
Dilluns a 07:45, 09:45, 12:15, 15:45 i Dilluns a 07:30, 09:30, 12:00, 15:30 i
divendres 18:15h. divendres 17:30

A les 15:15 surt un bus des de Calders

Sortides en vermell arriben a Calders

1r dissabte | Castellar del Valles: 16:25 1r dissabte | Caldes de Montbui: 16:00
de cada Sentmenat: 16:35 de cada Sentmenat: 16:10
mes Caldes de Montbui: 16:45 mes Castellar del Valles: 16:20

Servei de Bus N-65

Recorregut:

Les nits de diumenge a dijous ofereix un recorregut que permet la comunicacio de Castellar del
Valles amb Sabadell i Barcelona. A Sabadell permet fer canvi modal amb Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya i amb Renfe.

Castellar del Valles >> Sabadell >> Barcelona | Barcelona >> Sabadell >> Castellar del Vallés
Diumenge aDléJi?;ﬁr;ge
?hgggus 00:09, 02:09 i 04:09h. (ultima 01:1803:18
sortida) parada a
BCN)
Sabadell >> Castellar del Vallés
Diumenge
a dijous
(ultima 23:45, 01:51 i 03:51h.
parada a
Sabadell)

w

del e LUt emme
gl (€ m.imdumanﬁ

Comlssi jentt

A TR
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Transport urba:

A continuacio es recull una taula resum amb la principal informacid dels serveis de transport
urba exposats a l'inici d’aquest apartat.

Servei de Bus C-4

Recorregut:

Aquesta linia urbana permet enllagar els principals punts atractors/generadors de mobilitat del
centre urba de referencia de Castellar del Valles amb les urbanitzacions del Balco de Sant
Lloreng, Sant Feliu del Raco i Airesol.

Permet fer transbord amb les linies interurbanes C3 i C1.

Ela Pedrissos [

PiFotiacior $EAE EIEI§ Taregona
Carrs da Fusy
AhusalC
iy B e
Arssol A | B s
HIE ¢ Ronda Teosa
Aroso! B | Valas
Valés | Santa Rosa + I&“:’ﬁ‘-;‘m
Os00a
Cm | Bose & Jaon £nEpanaly
Cim | Baled [E]§ Darcalcna | PL Eurcpa
Cim | Turd Reig ¢ PratdsiaRoa
P Caty Caauma
. dal Cim m anes
Jeles: Pls. Co | Monnsr PIORS Bt
EIEI 9 EsFruitas
yia Geossa | Coll Menner
Ca'das | Ronda Cosider
Joios | Goma Grossa }
cin) sone @ Sus st
. do "A Ctra Sentmenal
P do “Akeso B maat
Av. do "Aeso Or. Pug
a8 &::r‘;' a Mortinat
P o Migua | Font Sl
Canxela :
Fu:::‘l)::: ¥ B¢ cnracta st Foly Nk skt 24 pas
: Sant Feiu dal Fact Bu Pedrisses o
et B e Baten 51 U i
i ¢me & #
Muronall | Vinges ;"; e R‘;’;‘,‘.:"ﬂ" Fi B Mot B Haca 28
4 SL Fetha dd Macd '
Murcria! | Castelassa Pg- dofat Roques %;cu:;r r g‘m:s-::n ﬂ
BaFutn is'

cap a5
Pl del Munt Escoda Mastre Pl &

Feiners de dilluns a divendres 07:00 i als 00 minuts de cada hora fins les 20:00h.

Dissabtes 08:00 i als 00 minuts de cada hora fins les 15:00h.

Bus a la demanda

Recorregut:

El recorregut del servei de bus a la demanda, realitzat mitjangant taxis municipals, dona servei
a Can Font, Ca n'Avellaneda i al nucli urba de Castellar del Vallés.

Adquest sistema de transport, no té recorreguts prefixats, siné que s’adapta a les parades que
s’hagin sol-licitat al dia anterior,

ZONA PARADA ADRECA

CAN FONT CAN FONT Parades habituals

CA N'AVELLANEDA |CA N'AVELLANEDA Parades habituals

NUCLI URBA IES CASTELLAR Davant IES
ESCOLA MESTRE PLA | Parada bus c. Urgell

CAP CASTELLAR Parada bus [

Jaume 1 !
IES PUIG DE LA CREU |Parada bus Ronda|
Tolosa |
PLACA CALISSO Parada taxi |
Sortides nucli urba Sortides Can Font
Dillunsa | 07:15, 08:15, 13:45, 14:45, Dilluns a 07:30, 08:30, 14:00, 15:00, 18:00 i
divendres | 17:45i 18:45h. divendres 19:00h.

No circula els dissabtes, diumenges, festius ni el mes d'agost.

Un dels index per poder valorar i analitzar la influéncia que representa el transport public al
municipi és la cobertura o el radi d’influéncia.
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Per poder valorar aquesta cobertura del transport plblic al municipi, s’ha considerat a les
parades d’autobds, uns radis de 750 metres tal i com indica el Decret de mobilitat generada
344/2006 de 19 de setembre. (Veure planol 7)

D’aquest analisis se’n desprén que actualment, Castellar del Vallés compte amb una bona
xarxa de transport ptblic, el qual dona cobertura a practicament tota la poblacié.

2.1.5 Aparcament

Castellar del Valles disposa d’una bona oferta de places d’aparcament repartides per el
municipi, ja sigui en via publica o fora de via publica. El total de places d’estacionament
ofertades és de 24.882.

D’aquestes, 10.451 son places ofertades en via publica i les 14.371 restants son places
situades fora de via puiblica (guals, solars i parkings).

] OFERTA FORA VIA
OFERTA VIA PUBLICA (OVP) ,
PUBLICA (OFVP)

Lliure Regulada Privat Pdblic
Carrega - Zona Solars | Parquing
Bateria | Semibateria| Cordo *PMR | Reservades | Guals
descarrega | blava plblics | soterrat
1.264 766 8.033 56 286 37 9 13.345 776 250

Segdons les dades obtingudes en el Pla de Mobilitat del municipi, la demanda d'aparcament del
municipi és de 15.007 vehicles (turismes, furgonetes i camions).

Amb aquestes dades, al fer el balang d’oferta i demanda, s’obté un resultat de superavit
d’estacionament residencial general del municipi.

Tot i aixi degut a que els valors d’oferta i demanda no son homogenis en tot el municipi, sind
que varien per zones o barris del municipi, el Pla de Mobilitat va elaborar un estudi en detall
del balang per seccions censals.

Les dades detallades de la zona del nucli urba de referéncia mostren que totes les zones
donen com a resultat un superavit de places d’estacionament a excepcid de la zona
denominada “Centre Eixample”, la qual té un déficit de 161 places. Tot i aixi, les zones
adjacents a aquesta poden absorbir la demanda d’estacionament no coberta.

Aixi doncs, i a mode general, Castellar del Vallés presenta una bona dotacié de places
d’estacionament.
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FONT: Fig. 2.5 Balang de U'estacionament del municipi (Font: Pla de Mobilitat
de Castellar del Vallés)
A ove OFVP Demanda Balang
Zona Solars Parquing Balang
2 E. i D TFC*
N DESCRIPCIO Lliure C/D blava PMR Reservades  Guals pblics soteirat emanda_TF e
1 NORD {Casc antic) B5 4 . 3 4 P13 o8 - 739 29
2 NORD-EST (+ Fruiters-Virreina) 1.006 6 6 2 - E 1.237 120 - i 1.803 574
1 [}
3 CENTRE-OEST 135 15 154 3 - E 802 50 250 E 1,135 274
4 OEST (+ Can Barba) 60 1 - 3 - Vg 13 : 1.339 132
5 CENTRE (Sud-Est) 885 2 13 7 3 E 969 0 5 1.081 798
6b AIRESOLAB C 102 - - - i 708 - : 362 448
6c CAN FONT CAN N'AVELANEDA 504 - - - :, 1.584 41 i 669 1.460
[} I

7 o --;:ENTRE (Eixample) 2 11 4 i

8 CENTRE (Est) 447 5 62 1 1 i 755 116 - 5 1.325 62

9 SUD-EST (Eixample) 609 8 12 3 - {1107 60 - 1.517 282

10 RESIDENCIAL CAN CARNER 582 - - 1 ' 787 - - 911 459
" 1

11 SANT FELIU DEL RACO-EL RACO 297 2 - - : 1,261 110 - E 665 1.005
i !

12 AIRESOL-D - EL BALCO 165 : - - i 1.188 12 - i 668 697

13 CENTRE-SUD (Eixample) 630 4 - 1 2 | 817 a8 = 1311 199
1 i

* TFC: Turismes, furgonetes i camions

Taula 2.1. Balang de |’estacionament residencial de Castellar del Vallés. (Font: Pla de Mobilitat de Castellar
del Vallés)

Al estudiar el balang d’oferta-demanda infraestructural (guals i bosses d’estacionament
privades), s’observa que les seccions 2, 4, 7 i 8 son les seccions amb un major déficit
infraestructural, amb valors negatius entre 500 i -600 places. Cal destacar que en general,
tota la zona del nucli es deficitaria.
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! BALAN
LLEGENDA ! oiEr De:j:da olert: icp*
Superdvit demanda
Difisit
Seccid Descripcié Guals Bosses
1 NORD (Casc antic) 413 o 739 -326 0,6
2 NORD-EST (+ Fruiters-Virreina) 1237 - 1803 -566 0,7
3 CENTRE-OEST 802 250 1135 -83 0,7
4 OEST (+ Can Barba) 824 - 1339 -515 0,6
5 CENTRE (Sud-Est) 969 = 1081 -112 0,9
6a POLIGONS INDUSTRIALS 20 - [ 14 33
&b AIRESOLABC 708 - 362 346 2,0
6c CAN FONT CA N'AVELLANEDA 1584 3 669 915 2,4
7 CENTRE {Eixample} 873 - 1476 -603 0,6
8 CENTRE (Est) 755 - 1325 -570 0,6
9 SUD-EST (Eixample) 1107 - 1517 -410 0,7
10 RESIDENCIAL CAN CARNER 787 - 911 -124 0,9
11 SANT FELIU DEL RACO 1261 - 665 596 19
12 AIRESOL-D - EL BALCO 1188 - 668 520 18
13 CENTRE-SUD (Eixample) 817 - 1311 -494 0,6

* [ndex de cobertura de parquing
Fig. 2.6 Balang infraestructural. (Font: Pla de Mobilitat de Castellar del Vallés)

2.2 DADES DE TRANSIT ACTUALS

En aguest apartat s’analitzen les dades dels aforaments automatics disponibles de la xarxa
externa del municipi descrita en apartats anteriors.

A la taula seglient es mostren les intensitats mitjanes diaries (vehicles/dia) de les diverses
carreteres que transcorren pel terme municipal de Castellar del Vallés, recollides per la
Direccio General de Carreteres i per la Diputacié de Barcelona.

1 B-124 12+000 2.654 2,90% 2012
2 B-124 2+900 29.621 5,19% 2011
3 C-1415a 27+220 4.079 2,90% 2012
4 C-1415a 28+800 6.465 3,09% 2012
b B-1249 0+260 172 8,7% 2008
6 B-1249 24000 2.746 8,5% 2008

La carretera B-124 travessa el municipi de nord a sud, sent la principal via "accés al municipi
des de Sabadell (pel sud) i des de Sant Lloreng Savall (pel nord).

Les Ultimes dades disponibles d’aquesta carretera mostren una IMD de 29.621 vehicles/dia en
el pK 2+900, amb un 5,19% de vehicles pesants, sent la via amb una intensitat de transit més
elevada.

Per altra banda, la carretera C-1415a creua el municipi d’est a oest, enllagant per 'est amb
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El municipi disposa de d’una ordenanca reguladora de la circulacié dels vehicles pesants, la '/
qual limita, mitjangant senyalitica vertical, la circulacié dels vehicles de més de 5,5t a certs )

vials del municipi.

Aixi doncs, els itineraris per els vehicles pesants es concentren a la ronda Llevant, ronda
Tolosa, carretera de Sabadell i a la Carretera de Terrassa. Els vehicles pesants només podran
passar pel centre urba quan hagin de descarregar mercaderies en algun punt d’aquest.

També regula U'estacionament dels vehicles de Massa Maxima Autoritzada superior a 3.500
kg, prohibint-ne |’estacionament en el centre urba i a les urbanitzacions, llevat dels llocs on
es senyalitzi expressament i en ’ambit del P.l. Pla de Bruguera, P.l. Can Carner i P.l. Can
Bages.

El municipi disposa de dues zones habilitades per l’estacionament d’aquesta tipologia de
vehicles:

- Ronda Llevant. Aparcament d’aproximadament 20 places, no delimitades. Es permet
l'estacionament de qualsevol vehicle. Aparcament pUblic no regulat.

- Carrer de la Segarra, Pla de la Bruguera. Aparcament de 125 places per a vehicles de
9, 12 i 17 metres de longitud. Aquesta instal-lacio és gestionada per una empresa
plblica de la Generalitat de Catalunya, i déna servei al municipi i al seu entorn més
immediat, cobrint la necessitat d'espais condicionats i segurs per a l'estacionament
d’aquesta tipologia de vehicles.
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3 AVALUACIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL POUM

L’avaluacié de la mobilitat generada pel POUM de Castellar del Vallés, s’ha realitzat d’acord
amb les determinacions del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

Per a aquesta avaluacid, s’han determinat el nombre de desplacaments diaris originats per els
diferents ambits o sectors previstos, en funcié dels m* de sostre, per a usos residencials,
comercials, industrials i d’equipaments, i m? de sol per a zones verdes.

En aquells sectors on la superficie de sostre no esta definida, s’ha utilitzat un index
d’edificabilitat bruta de 1m? de sostre/m? de sol per a cada Us.

Fer esment que determinats ambits o sectors proposats per el POUM sén sectors de
reprogramacio amb canvi d’usos i que per tant, actualment ja tenen una mobilitat associada
en funcié de la superficie de sostre i Us. Tot i aixi, per tal d’avaluar 'impacte total de la
mobilitat del POUM una vegada desenvolupat completament, s’ha considerat apropiat
incloure al comput global de desplagaments, els produits per els nous usos proposats
actualment per el POUM objecte d’estudi.

Durant els tramits corresponents als desenvolupaments dels planejaments derivats de cada un
dels sectors proposats per el POUM, caldra avaluar la connectivitat d’aquests amb les xarxes
de mobilitat del municipi de forma acurada.

3.1 VIATGES GENERATS

La mobilitat que generaran els desenvolupament previstos variard en funcié dels usos
permesos en el POUM. El nombre de desplacaments s’estima a partir de les consideracions,
extretes de Uannex 1 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d’avaluacid de la mobilitat generada, les quals es mostren a continuacié.

Mobilitat generada per a (s El valor més gran dels dos segiients:
d’habitatge 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Mobilitat generada pels usos

5 i 2
rasidericiais 10 viatges diaris per cada 100 m? de sostre

Mobilitat generada pels usos

. P 2
EOmarcials 50 viatges diaris per cada 100 m* de sostre

Mobilitat generada pels usos

: - z
rTa— 15 viatges diaris per cada 100 m* de sostre

Mobilitat generada pels usos

i iari 2
sl 5 viatges diaris per cada 100 m* de sostre

Mobilitat generada pels

: e 2
equipaments 20 viatges diaris per cada 100 m* de sostre

Mobilitat generada per les zones

: - 2 .
verdes 5 viatges diaris per cada 100 m* de sol

Taula 3.1. Ratios minimes de viatges generats/dia (suma d’anades i tarnades). (Font: Decret 344/2006, de
19 de setembre de regulacid dels estudis d’avaluaci6 de la mobilitat generada)

L'aplicacié d’aquestes proporcions permet obtenir una aproximacié dels volums de
desplacaments que generaran els nous desenvolupaments que tot i el seu caracter orientatiu
permetran identificar la situacié en el futur, Em—

Catalunya

Taitori i

Genaralitat de
i 6

De
Bii

Sostenibilitat
znacid

hanisme Pagina 33
de Barceloni I




Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

GRECCAT

\ _ Al T
ENGINYERLA | HEDI AMBIENT il
EL nou POUM de Castellar del Vallés determina els seglients amidaments de sostres i sol (EL
desglos per sectors, s’adjunta a ’annex):

Superficies segons usos i ambit

Residencial (m* Comercial (m” Industrial (m” Equipaments (m” Zones verdes (m*
sostre) sostre) sostre) sostre) sol)
138.819 96.581 313.259 94,835 225.892

Taula 3.2. Aprofitaments urbanistics dels sectors . (Font: Ajuntament de Castellar del Vallés)

Considerant aquests valors, es preveu que el volum de desplacaments generats i atrets pel
desenvolupament del POUM sigui de 97.113 viatges diaris.

Degut al seu Us, es les zones residencials de cada un dels sectors actuaran com a zones
generadores de mobilitat, mentre que les zones amb usos comercials, industrials,
d’equipaments i zones verdes, actuaran de pols atractors de mobilitat.

A mode resum, per a cada Us del sol s’obtenen els segiients viatges diaris ) El desglos per
sectors, s’adjunta a ’annex):

Moabilitat generada pels usos residencials

13.882 viatges diaris

Mobilitat generada pels usos comercials

36.086 viatges diaris

Mobilitat generada pels usos d'oficines

0 viatges diaris

Mobilitat generada pels usos industrials

16.883 viatges diaris

Mobilitat generada pels equipaments 18.967 viatges diaris

Mobilitat generada per les zones verdes 11.295 viatges diaris

Taula 3.3. Ratios minimes de viatges generats/dia (suma d’anades i tornades). (Font: Decret 344/2006, de
19 de setembre de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada)

Es fa una estimacié de la mobilitat associada a les zones verdes, pero no totes elles seran
atractores de mobilitat. Una vegada desenvolupades, només les zones verdes considerades
com a parcs urbans es preveu que esdevinguin punts atractors de mobilitat.

Prenent aquestes consideracions, el que s'obté és que el desenvolupament dels sectors del
POUM portaran associats un volum de desplacaments diaris de prop de 85.818 viatges derivats
dels usos residencials i d’equipaments. Destacar que els desplacaments atrets per
equipaments son de ’ordre de 18.967 desplagaments diaris, que en funci6é de la tipologia
d’equipaments que es desenvolupin, aquest nombre de viatges pot variar considerablement.

També cal tenir en compte que el nombre total de viatges realitzats en vehicle motoritzat,
no contempla ’ocupacio dels vehicles, de manera que en un mateix vehicle hi poden viatges
dues 0 més persones.

Tenint en compte tots aquests factors, cal considerar el nombre total de desplagaments com
un nombre aproximat i estadistic, i no pas com un valor fidedigne a la realitat esperada.

Pel que fa al génere, segons dades de d’Institut d’Estadistica de Catalunya de ’any 2012, la
poblacié de Castellar del Vallés presenta un 50,4% de dones i un 49,6% d’homes. Aixi, es
preveu que 48.945 desplagaments dels 97.113 viatges generats estiguin ocasionats pel sexe
femeni, essent la resta 48.167 els realitzats pel sexe masculi.
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A partir de les dades obtingudes a la prognosi pel 2010 de les dades de ’"EMQ 2006 del Pla de
Mobilitat de Castellar del Vallés, es va estimar que per a any 2016 (final de la vigéncia del
PMU) el municipi haura experimentat una reduccio de la quota d’utilitzacié del vehicle privat
motoritzat respecte de la distribucié modal actual (dades extretes de |’avaluacid de
l"escenari 2 del PMU).

La taula segiient mostra el repartiment modal per mitja de transport estimat en [’alternativa
2 escollida com a objectiu del PMU al municipi:

Mode de transport e?;ﬁ:&gﬁgf
Transport privat 53,14%
Transport col-lectiu 5,04%
A peu o bicicleta 41,82%

Taula 3.4. Mobilitat obligada per mitja de transport estimada per 'any 2016 (Font: Pla de Mobilitat Urbana
de Castellar del Valles)

Actualment els desplacaments en transport public a Castellar representen tan sols el 4,5%
dels desplagaments dels residents i en ’escenari objectiu sobre el qual treballarem, s’estima
que aquesta quota augmentara fins el 5,04%. No obstant, 'arribada del tren a Castellar del
Valles a llarg termini suposara un gran increment dels desplacaments en transport public
permetent augmentar la quota del transport pUblic en detriment del vehicle privat (no s’ha
considerat la incorporacié del tren en ’escenari avaluat, degut a que no es preveu la seva
construccio).

Partint d’aquestes dades, la distribuci6 modal dels desplagaments generats segons els
diferents usos previstos en el POUM, és la segiient (El desglos per sectors, s’adjunta a
['annex):

Desplacaments segons usos

Residencial Comercial Industrial

Transport | Transport Apeuo Transport | Transport Apeuo |Transport | Transport Apeuo
privat col:lectiu | bicicleta privat col:lectiu | bicicleta privat col:lectiu bicicleta

7.377 700 5.805 19.176 1.819 15.091 8.972 851 7.061

Desplagcaments segons usos
Equipaments Zones verdes
Transport Transport A peuo Transport Transport Apeuo
privat col:lectiu bicicleta privat col:lectiu bicicleta
10.079 956 7.932 6.002 569 4.723

Taula 3.5. Mobilitat generada per activitat i Us del sol. (Font: Elaboracié propia)

Molts d’aquests desplacaments es realitzaran emprant el vehicle privat donada la naturalesa
dels usos previstos, majoritariament residencials. Cal recordar que aquesta distribucié
correspon Unica i exclusivament a la mobilitat obligada, és a dir, aquella que es du a terme a
l"hora d’accedir als llocs de treball o estudi. P
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Els desplacaments cap a les zones verdes es caracteritzaran perqué no hi haurd una
correspondéncia amb els modes de transport amb els que s’arribara fins a elles. Aixi els
desplacaments fins a les zones verdes seran realitzats per les persones al seu voltant i el
mode de transport emprat principalment sera caminant o anant amb bicicleta. Per tant,
aquests no exerciran cap pressio sobre ['aranya de transit dimensionada pel municipi.

Aixi mateix, cal preveure que, tant la distribucio horaria dels desplagaments com la tipologia
d’aquests, de les zones d’equipaments i zones verdes variara en funcidé de la tipologia
d’equipaments o zona verda a desenvolupar.

Segons la EMQ del 2006, la distribucid horaria dels desplacaments de la Regié Metropolitana
de Barcelona, tan per a dies feiners com per a dies festius, segueix els segiients patrons:
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Fig. 3.1 Distribucié horaria dels desplagaments a la RMB en dies feiners (a dalt) i en
dissabtes i festius (a baix). (Font: Pla de Mobilitat de Castellar del Vallés)
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"4 GESTIO DE LA MOBILITAT GENERADA PEL POUM

El Pla de Mobilitat Urbana de Castellar del Vallés, contempla la creacid o bé I’ampliacié de
xarxes de mobilitat actuals del municipi.

L’EAMG del POUM del municipi, fa seves aquestes propostes de noves xarxes, a la vegada que
les estudia per a completar-les en els casos en que sigui necessari.

D’aquesta manera, l’assoliment de les propostes plantejades en el PMU del municipi s’hauran
d’anar desenvolupament a mesura que els sectors del POUM es desenvolupin, per tal de
garantir la connectivitat d’aquests amb totes les xarxes de mobilitat de Castellar del Vallés.

L’article 4 del Decret 344/2006, d’EAMG, determina les directrius per a Uelaboracio dels
EAMG referents a la planificacid, establint els criteris de disseny de les xarxes de mobilitat.
D’aquesta manera tots els nous creixements que comportin la urbanitzacié d’espais viaris,
hauran de complir amb les amplades minimes recomanades en aquest article:

4.1 En l'elaboracio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han de tenir en
compte els parametres seglients:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb
la senyalitzacié corresponent a zona 30, dacord amb el que estableix el
Reglament general de circulacid, ha de ser de 10 metres.

b) Lamplada minima dels carrers planificats coma xarxa bdasica en sol
urbanitzable, aixi com dels trams de carretera definits com a trams urbans,
ha de ser d'11 metres.

¢) Lamplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per
on discorri un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una
amplada addicional de 2 metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa
basica de vehicles. En cas contrari, s'atendrd a lestablert als apartats
anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un
itinerari per al transport public han de tenir una amplada addicional de 5
metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas
contrari, satendra al que estableixen els apartats anteriors.

e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el
8%, i nomeés en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al
12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no serd acceptable per a llargades
superiors a 30 metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran
espais de descans amb pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un
cercle d'1,5 metres de radi.

La construccié d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un
itinerari alternatiu adaptat a la normativa daccessibilitat. Quan litinerari
alternatiu sigui desproporcionat en temps i/o recorregut, dacord amb el que
estableix la citada normativa, es construiran ascensors o elements elevadors
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f) El pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb
caracter general, el 5% Només en supdsits excepcionals, degudament
justificats, aquest pendent pot arribar al 8%.

¢) La previsié de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa
en els instruments de planejament urbanistic sha d'ajustar a les reserves
minimes establertes als annexos 2 i 3 d'aquest Decret, respectivament.

4.2 En lelaboracié dels estudis es poden proposar, en base a condicionants
geométrics, pel conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb
base a les caracteristiques de l'entorn, parametres diferents als fixats en lapartat
anterior, sempre que es justifiqui que es compleixen els objectius de sostenibilitat
de la mobilitat i la normativa d'accessibilitat.

En el moment del desenvolupament urbanistic d’aquests sectors, ja es detallaran les xarxes
de mobilitat i els parametres de connectivitat interns (si s’escau) i es detallaran les propostes
de connectivitat externa.

Per altra banda, U’establiment de les diferents xarxes d’itineraris s’ha de realitzar de manera
ordenada i assegurant una bona convivéncia entre els diferents modes.

A continuaci6 s’exposa com es gestionaran i dimensionaran les diferents xarxes del municipi
de Castellar del Vallés una vegada desenvolupats els creixements previstos en el POUM.

4.1 XARXA D’ITINERARIS PER A VIANANTS

La xarxa d’itineraris principals de vianants, la qual ha de tenir prioritat sobre la resta de
mitjans de transport, ha d’assegurar la connectivitat entre els principals pols atractors i
generadors de mobilitat, de forma accessible i segura,

En aquest sentit, Uart. 15 del Decret 344/2006, d’EAMG, determina les seglients
consideracions que el POUM de Castellar del Vallés ha de tenir en compte:

15.1  Els estudis davaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
ditineraris principals per a vianants, dacord amb els criteris i requisits que
s'estableixen en aquest article. Als efectes daquest Decret, s'entén per vianant la
persona que es desplaga a peu o amb cadira de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa ditineraris principals per a vianants, a la qual sha de donar
prioritat sobre la resta de modes de transport, ha dassegurar la connectivitat amb
els indrets on es generi un nombre important de desplacaments a peu o amb mitjans
auxiliars i com a minim els seglients:

a. Estacions de ferrocarril i dautobusos interurbans i altres nodes de
transport col-lectiu.

b. Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals
i administratius.

¢. Mercats, zones i centres comercials. . o — s v
d. Instal-lacions recreatives i esportives. m : o s
NEC
e
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e. Espais lliures amb una forta freqiientacié, com zones verdes, parcs urbans,
franja costanera i vores de rius,

f. Arees dactivitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3  La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris
que permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a. Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de
convivencia i els carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per
establir els itineraris per a les persones vianants.

b. Els eixos en planta daquests itineraris han de tenir un tracat el més
directe i natural possible i, en consegiléncia, tant la reordenacié de les
cruilles com la seva concepcié han de tenir en compte aquest criteri.

¢. En rambles i passejos centrals destinats a la circulacié de les persones
vianants, s'han d'evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos
de vianants alineats amb l'eix principal de la circulacié de les persones
vianants.

15.4  Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa
que, de manera complementaria amb la resta de voreres, doni una total
accessibilitat al municipi per a les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de
coordinar amb la dels municipis veins.

15.5  Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els
itineraris per a transport public i col-lectiu.

15.6  Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'han de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes
daccessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

La proposta d’ampliacié de la xarxa principal de vianants realitzada pel PMU reuneix totes les
caracteristiques de seguretat i adaptabilitat per a que qualsevol vianant pugui accedir a la
seva destinaciéo amb garanties.

A grans trets, aquesta xarxa permet:

Assegurar els itineraris de vianants des del nucli wb&“d‘&f*té’f’éf’eﬁ:ﬁ“é?ﬁb’“fes"ﬂ

\: Pl aiunya
il | Sostenibilitat
annelé

Esponjament i integracié de vies.

Creacio d’itineraris entre punts atractors i/o generadors de méﬁlﬁ’%&’t'““‘ . -

Per a poder establir aquesta xarxa, el PMU es dota de 12 actuacions:

Ampliar la xarxa de carrers amb prioritat invertida al centre urba de Castellar del
Vallés.

Creaci6 de zones 30.

Ampliar la xarxa de carrers per a vianants al centre urba de Castellar del Vallés.
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- Eixamplament i/o construccio de voreres.

- Supressio de barreres arquitectoniques.

- Adequaci6 dels passos de vianants.

- Instal-lacié de nous passos de vianants.

- Condicionament del cami verd existent a la Ronda de Llevant.

- Ampliar la xarxa de centres implicats en la xarxa de camins escolars.

- Millora urbanistica dels carrers Menta i Sajolida (Airesol C).

- Creacié d’un nou cami entre el centre urba i Sant Feliu del Raco.

- Tractament de la carretera B-124 entre la ronda de Tolosa i U'IES Castellar.

Aquesta xarxa de vianants dona cobertura, ja sigui directament o a partir de carrers que hi
estan connectats, a practicament totes les noves zones de generacio de viatges degut a la
dotaci6 d’habitatges o bé d’equipaments. Unicament, els PMU 01, PMU 04, PMU 05 i PMU 09,
degut a la seva ubicacid (zones situades a diferent cota del teixit urba actual que provoquen
un cert aillament de la zona), presenten certes mancances en quan a connectivitat amb la
xarxa de vianants principals del municipi.

Per tal de garantir |’accessibilitat dels vianants en aquestes zones i connectar-les degudament
amb la xarxa principal de vianants, es proposa:

- PMU 01 i PMU 09. En el moment de la seva consolidacio, cal ’arranjament d’un
itinerari, que permeti als vianants unes bones condicions de seguretat i accessibilitat
per la zona verda de Can Barba fins a la zona de la Placa de la Miranda.

- PMU 04.En el moment de la consolidacid del sector, cal la dotacié de voreres de
vianants en els vials d’enllag amb el teixit urba actual del municipi, que reuneixin
condicions de seguretat i accessibilitat per a vianants.

En el Planol 13, es representen les propostes de millora de UEAMG per la xarxa principal de
vianants de Castellar del Vallés.

4,2 XARXA D’ITINERARIS PER A BICICLETES

L'art. 17 del Decret 344/2006, d’EAMG, determina les seglients consideracions que el POUM
de Castellar del Vallés ha de tenir en compte en referéncia a la xarxa d’itineraris de
bicicletes:

17.1  Els estudis davaluacié de la mobilitat generada han destablir una xarxa
d'itineraris per a bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en
aquest article.

17.2  La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de desplagaments i, com a minim, amb els
assenyalats a l'article 15.2.

17.3  Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i
preferentment hauran de discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici
protegits.

T (AW TE Y
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17.4  La xarxa ditineraris per a bicicletes sha de preveure connectada amb la
xarxa de bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i

sha de coordinar amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col:lectiu.

X
17.5  Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calcada unica amb una intensitat mitjana diaria superior
a 3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes adequats
de proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en
cohabitacié amb la resta dels vehicles.

La xarxa d’itineraris per a bicicletes prevista pel PMU del municipi, junt amb la xarxa de
vianants d’(s compartit, permet garantir una bona mobilitat en aguest mode de transport,
garantint [’accés a practicament tots els nous creixements previstos en el POUM.

Les propostes del PMU per a garantir aquesta xarxa d’itineraris per a bicicletes son 3:
- Creaci6 d’una xarxa basica d'itineraris ciclables urbans.
- Instal-lacié d’aparcaments per a bicicletes.
- Aparcament segur a la futura estacio de tren.

De la mateixa manera que en el cas de la xarxa de vianants, Unicament, els PMU 04, PMU 05 i
PMU 09, presenten certes mancances en quan a connectivitat amb la xarxa d’itineraris interns
del municipi.

Pel que fa a la connectivitat externa cap altres municipis veins, aquesta queda garantida per
\*itinerari del “Cami del Riu”, el qual uneix, tot resseguint la llera del riu, els municipis de
Sant Lloreng Savall, Castellar del Vallés, Sabadell, Barbera del Vallés i Ripollet fins a
Montcada i Reixac.

No es realitzen propostes de millora de la connectivitat interna en bicicleta entre els sectors
a desenvolupar per els PMU04, PMU 05 i PMU 09, degut a que per la seva ubicacio, U'(s de la
bicicleta com a mode de transport quotidia és inviable.

Pel que fa al nombre d’estacionaments per a bicicletes, a l'annex 2 del Decret 344/2006, de
19 de setembre, de regulacid dels estudis d’avaluacid de la mobilitat generada, s’estableixen
les segiients reserves minimes d’aparcament per a bicicletes situats fora de la via plblica, en
funcio de les activitats i usos del sol.

Max. de 2 places/habitantge

U>dihabitatge 2 places/100m? sostre o fraccié

Us comercial 1 plaga/100 m? de sostre o fraccié

Us d’oficines

1 plaga/100 m* de sostre o fracci6

Us industrial

1 plaga/100 m? de sostre o fraccio

Equipaments docents

5 places/100 m? de sostre o fraccié

Equipamentsesporitus, culturals i
recreatius

5 places/100 places d’aforament de
’equipament

Altres equipaments piblics

1 plaga/100 m* de sostre o fraccio

e
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Zones verdes

1 plaga/100 m* de sol

Franja costanera

1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 plaga/30 places ofertades de circulacié

Estacions d’autobusos interurbans

0,5 places/30 places ofertades de circulacié

Taula 4.1, Places minimes d’aparcament de bicicletes. (Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre de
regulacio dels EAMG)

L’aplicacio  d’aquestes
d’aparcament

per a bhicicletes

proporcions

permet obtenir

que seran

necessari reservar

una aproximacio de

les places

d’acord els nous

desenvolupaments que tot i el seu caracter orientatiu permetran identificar la situacié en el
futur (El desglos per sectors, s’adjunta a ’annex):

Nombre de places d’estacionament de bicicletes per sectors

Us d'habiatge

Us comercial

Us Industrial

Us equipaments

Zones verdes

2.776

966

3.133

948

2.259

Taula 4.2. Places minimes d’aparcament de bicicletes per sectors. (Font: Elaboracié propia)

Aixi doncs, cal preveure un total de 10.082 places d’estacionament per a bicicletes.

En el Planol 14, es representa graficament el nombre de places d’estacionament per a
bicicletes per a cada sector.

4.3 XARXA D’ITINERARIS PER A VEHICLES MOTORITZATS

Un bon disseny de la xarxa d’itineraris per a vehicles és clau per a una bona gesti6 de les vies
que conformen la xarxa viaria del municipi, atenent a criteris generals de funcionalitat,
connectivitat i capacitat d’absorcio del transit.

L’art. 18 del Decret 344/2006, d’EAMG, determina les segiients consideracions que el POUM
de Castellar del Vallés ha de tenir en compte respecte la xarxa basica per a vehicles:

18.1

Els estudis davaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa

d'itineraris per a vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en
aquest article.

18.2

La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis davaluacié de la

mobilitat generada ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el
major nombre de desplagaments i com a minim els seglients:

18.3

Estacions de ferrocarril i

transport col-lectiu.

d'autobusos interurbans i

altres nodes de

b. Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals

i administratius.

La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de
procurar assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.
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. En aquest sentit, Castellar del Vallés ja compte amb un a bona xarxa d'itineraris per a
‘vehlc[es motoritzats. Tot i aixi, el PMU proposa la millora d’aquesta xarxa amb |’assoliment
de tres actuacions:

- Pla de sentits Unics.

- Millora de Ueficiéncia circulatoria de |’eix format per la ronda de Tolosa i la ronda de
Llevant.

Aquesta (ltima actuacié ja s’ha portat a terme, mitjancant la construccié d’elements
giratoris per tal d’augmentar la seguretat viaria de la via.

EL POUM preveu un total de 134.036 m” de sol reservat per a vials interns dels diferents
sectors, per a permetre la mobilitat interna de cada un i la seca connexié amb la xarxa
actualment existent,

Tots aquells sectors objectes d’estudi que el seu desenvolupament impliqui la dotacié
d’espais viaris per a vehicles motoritzats, cal que aquests tinguin les caracteristiques
geometriques necessaries per a poder assegurar una correcte mobilitat interna del propi
sector, i una bona connexié amb la resta de xarxa del municipi. Aixi mateix, caldra establir la
tipologia de vials en funcié dels usos que es desenvolupin en cada sector en concret, fent
prevaler, sempre que sigui possible, totes aquelles tipologies de vials que afavoreixen una
mobilitat tova i sostenible sobre als vials amb prioritat per a vehicles motoritzats
exclusivament.

Tots els sectors tenen connexid amb la xarxa d’itineraris per a vehicles. Unicament cal
preveure que en el moment de la consolidacié del sector PMU-04, s’urbanitzi el vial de
connexi6 del sector amb la xarxa viaria actual, per tal de permetre una bona mobilitat en
vehicles privat.

En el Planol 16, es representen les propostes de millora de la connectivitat entre sectors per
proposada per ’EAMG del POUM de Castellar del Vallés.

Per tal d’avaluar la capacitat de la xarxa per absorbir el nombre de vehicles en hora punta
esperats, s'ha assignat a cada via, la carrega maxima esperada procedent de cada sector
objecte d’estudi, tenint en compte una ocupacié del vehicles de 1,22 persones i que a I’hora
punta de desplacaments li correspon un 9,2% de la mobilitat total en un dia feiner.

Per altra banda, no es considera la mobilitat en vehicle atret per les zones verdes, degut a
que no totes seran atractores de maobilitat i les que ho seran, ho es_preveu.que-la-mebilitat=="

cap a elles es realitzi en vehicle motoritzat. o gqm jiat die """'fff““ T: sostenibilat
; : , _— N o Lovs) Prydenaclo
També s’ha realitzat una prognosi de la intensitat de vehicleide 'hl?;’fé ) t::x'ps “‘["aay 2026.

jasits Verrtonial d'Urbanisme
Com a resultat, s’obté la carrega futura de cada un dels vials de la‘c}gfli&éemncmal d"itin erans .

de vehicles motoritzats, podent representat el mapa de cap els vials futur.

Transit 2012 Transit 2026 - Transit total ;

Carrer/vial (veh. hora (veh. hora é:r:rigfrzec&ﬁg) 2026 (veh. C;';ﬁg;it

punta) punta) i P hora punta)

Passeig 349 374 642 1.016 73
Turuguet 188 202 176 378 27
Ronda Llevant 557 596 402 998 50
Garrotxa 341 365 - 365 23
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Transit 2012 Transit 2026 ; Transit total :
Carrer/vial (veh. hara (veh. hora (\("Z:r:rigbar;ecjslt';) 2026 (veh. ng ?c(';;t
punta) punta) i P hora punta)
Ctra. Sabadell

(entre Passeig i C-1415?) i 6 123 7 90
C-1415a 595 637 33 670 42

C-1415 375 402 74 476 30
B-124 3.472 3.720 1.987 5.707 79

Taula 4.3. Carrega futura dels carrers. (Font: Elaboracio propia)

En el Planol 18, es representa la capacitat dels vials i carrers que conformen la xarxa
d’itineraris principals per a vehicles motoritzats a Castellar del Vallés.

4.4 XARXA D’ITINERARIS PER A TRANSPORT PUBLIC

Segons les determinacions de l’art. 16 del Decret d’avaluacié dels estudis de mobilitat,
3442/006, el POUM de Castellar del Vallés ha de:

16.1  Els estudis davaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, dacord amb els criteris i
requisits que s'estableixen en aquest article.

16.2  La xarxa ditineraris per a transport col:-lectiu de superficie, urba i interurba,
sha de definir tenint en compte les linies d'autobus, de tramvies i daltres sistemes
de transport col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccié del pla
urbanistic. La xarxa també ha dincorporar la previsio de carrils bus, la implantacié
de noves linies, el perllongament o el canvi de tracat de les existents.

16.3  Aquests itineraris han dassegurar la connectivitat amb els indrets on es
generi un nombre de desplagaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats
a larticle 15.2 i s'han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de
la resta del municipi i, si s'escau, dels municipis veins.

16.4  En la xarxa ditineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les
linies s'han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a
bicicletes i s'han de situar de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre
la xarxa de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d'aquells supdsits en qué es
Jjustifiqui que no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s'ha
de configurar de manera que es respecti l'espai destinat als itineraris per a vianants i
per a bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les
ciclistes.

16.6  En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del
transport col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions
dautobusos en lhora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per
freqiiéncies inferiors, es fara l'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva
implantacio.

De la mateixa manera que succeeix a les diferents xarxes dels altres modes de transport, el
PMU del municipi, ja preveu una série de propostes per tal de millorar, per una banda,
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'accessibilitat a les parades de bus urba i interurba existents, i per 'altre banda, millorar la
connectivitat i operativitat de les linies de transport public,

De totes les propostes descrites en el PMU, Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada de
Castellar del Vallés, contempla les segiients propostes:

- Millora urbanistica de ’entorn de les parades del transport plblic.
- Millorar les parades d’autobis ubicades a Airesol A-B i C.
- Millora dels itineraris propers a la futura estacio de tren.

- Creacid de noves parades d’autobls d’intercanvi modal a les futures estacions de
tren.

L’oferta actual de transport plblic, juntament amb les propostes anteriorment llistades del
PMU del municipi, tots els sectors objecte d’estudi del present document estan coberts per la
linia de bus urba, permetent ’intercanvi amb altres linies de bus que donen servei a Castellar
del Vallés.

Destacar també, que la majoria de sectors també estan coberts per les linies C1 i C3.

Per tal de millorar la connectivitat en transport public dels sectors PAU-04 i PMU-09, els quals
queden més aillats que la resta de sectors de la trama urbana actual, (distancies majors a 750
metres), ’EAMG proposa que en el moment de la seva urbanitzacid, s’amplii el tracat actual
de la linia C4 de bus urba per tal de que doni servei a la zona del PMU-09, aixi com en el PMU-
04.

4.5 APARCAMENT

El PMU del municipi preveu tot una série d’actuacions per tal de millorar la dotacié
d’estacionament pera vehicles motoritzats en el municipi.

Aixi doncs, preveu: 7 Genoralitat de Catalunya

b
) i : Torritori | Sostenibilitat
- Delimitaci6 dels aparcaments en superficie. Dl wiel o Ordenacld
ded Ter i Uranlsime
- Creaci6 de noves places d’estacionament de carrega - descaryégisio Teriorial d'Urbenisme

de Barcelona

- Creacio6 d’aparcaments perimetrals.
- Creacid d’un aparcament al carrer Sant Llorenc.

Per altra banda, a U'annex 3 del Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels
estudis d’avaluacio de la mobilitat generada, s’estableixen les segilents reserves minimes
d’aparcament per a vehicles situats fora de la via pUblica:

motacicletes (places min. 2,20

Turismes (places min. 4,75 x 2,4)

x 1,00)

Us d’habitatge

Max. d’1 plaga/habitatge
1 plaga/100 m? de sostre.

Max. d’0,5 plaga/habitatge
1 plaga/200 m? de sostre.

Estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbanes

5 places/30 places ofertes de
circulacid.

5 places/30 places ofertes de
circulacid.

Taula 4.4. Places minimes d’aparcament de vehicles. (Font: Decret 344/2006, de 19 de setembre de

regulacié dels EAMG)

L'aplicacié d’aquestes proporcions permet obtenir una aproximacié de les places

d’aparcament per a turismes i motocicletes que seran necessari reservar d'acord els nous
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desenvolupaments que tot i el seu caracter orientatiu permetran identificar la situacio en el ©

futur.

Aplicant els ratis de places que marca el Decret 344/2006, s’obté que, en nombres absoluts,
el nombre més elevat de places és resultant d’aplicar el rati de 1 placa per a cada 100 m? de
sostre d’Us d’habitatge, tan per a turismes com per a motocicletes.

Aixi doncs, en el total de creixements i sectors previstos en el POUM, cal preveure un total de
1.388 places d’estacionament per a turismes i 694 places d’estacionament per a
motocicletes. (El desglos per sectors, s’adjunta a I’annex)

El planejament contempla 15 bosses d’estacionament t en sol urba repartides per el municipi,
que, junt amb les dotacions d’estacionament dels diferents usos dels sectors a desenvolupar,
completaran U'oferta d’estacionament demandat fora de via pUblica.
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Fig. 4.1. Bosses estacionament fora de via publica contemplades en el planejament. (Font: Ajuntament de
Castellar del Vallés)

En el Planol 19, es representa graficament el nombre de places d’estacionament per a
vehicles motoritzats per a cada sector.

Segons el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, totes les places d’estacionament han de garantir una superficie minima
de 11,4 m?, amb una llargada minima de 4,75 m i una amplada minima de 2,4 m.

En el moment del desenvolupament urbanistic dels sectors objecte d’estudi, cal preveure i
definir el nombre total de places d’estacionament per a les operacions de carrega i
descarrega dels locals comercials i oficines que s’hi defineixin.

Aixi doncs, segons l'establert a ’article 6 del Decret 344/2006, d’EAMG:

6.1 En l'elaboracio dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada sha de tenir en
compte, a fi de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega, que els locals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d'un 10% del sostre, a l'interior
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de l'edifici o a terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d'activitats

comercials que per les seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus productes.

6.2 En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a projectes de
grans o mitjans establiments comercials d'establiments comercials s'ha de tenir en
compte que:

a)Han de disposar d'un moll o d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega
integrat a la instal-lacid o situat a terrenys edificables del mateix solar, en
cas de superficie de venda superior a 1.300 m2.

b) A partir d'aquesta superficie, pels segiients 5.000 m2 de superficie de
venda, han de disposar dun altre moll addicional de les mateixes
caracteristiques i un altre més per cada un dels segiients 10.000 m2.

6.3 En el cas destudis davaluacio de la mobilitat generada referents a plans
urbanistics sha de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada
de les mercaderies a linterior dels nuclis urbans, aquests contemplin les seglients
reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa
per cada 8 establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.
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5 PROPOSTA DE FINANCAMENT

Tal i com estableix article 19 del Decret 344/2006, d’EAMG:

19.1 L’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat generada ha d’incorporar una proposta de
financament dels diferents costos generats per 'increment de mobilitat degut a la
nova actuacid i establir U'obligacio de les persones propietaries, en els termes fixats
per la legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacid, aixi com
les infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes,
de circulacid de vehicles i de transport public o el reforcament d’aquestes, quan sigui
necessari com a consegtiencia de la magnitud de ’actuacio.

19.2 L’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada també ha d’incorporar
[’obligacié de les persones propietaries de participar en els costos d’implantacié de
I’increment dels serveis de transport public mitjancant ’actualitzacié a 10 anys del
déficit d’explotacié del servei de transport public de superficie en proporcié a
[’increment del nombre de linies o perllongament de les existents, amb els parametres
de calcul indicats a "annex 4 d’aquest Decret. Les administracions han de vetllar
perqué aquest financament es destini a les administracions competents en matéria de
transport segons [’ambit territorial.

L’annex 4 del Decret defineix:

Et calcul del déficit anual del transport public de superficie es fara d’acord amb la
segiient formula:

D=365xrxpx0,7

D = déficit d’explotacié del transport public de superficie.

R = increment dels km totals de recorregut diariame

LALATTIC O CITCLHUCTOTS
T Genoraliat de Catalunya

minimes a cada parada. L@ﬁﬁﬁ Departament ds Tenitori i Sostenibllttat
4 Dlrecc!s | d'Drdenaclo
P = preus unitaris del km recorregut. el | Urbanlsme

Comissid Tormiional d'Urbanlsme

Degut a la necessitat de dotar de servei de transport public als.PMU-(2 92BRI1909, "EAGM

proposa augmentar el recorregut de la linia existent C4 que ofereix el servei de bus urba, per
tal de que permeti cobrir les necessitats de mobilitat en transport piblic d’aquests sectors.

D’aquesta manera, els km totals a ampliar son aproximadament 3 km.

Aplicant el calcul definit a l'annex 4 del Decret 344/2006, d’EAMG, resulta un deficit
d’explotacié del transport plblic de 380€ anuals, els quals corresponen a 3.800€ per el
periode de 10 anys estipulats en el Decret.

Els futurs estudis d’avaluacié de la mobilitat generada (EAMG) dels planejaments derivats que
desenvolupin els diferents sectors hauran de detallar les actuacions concretes, segons el que
s’indica en el present EAMG i d’acord amb les propostes del PMU, pels sectors de
desenvolupament que defineix el POUM de la Castellar del Valles, i realitzar una proposta
detallada del financament per cadascuna de les actuacions que finalment es contemplin com
a viables en cada sector.

Aquesta proposta detallada de finangament incloura els costos de les obres d’urbanitzacié
dels vials, de les voreres, passos de vianants, delimitacio i instal-lacié6 d’aparcaments,
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senyahtzacw, etc. aixi com aquells trams de xarxa de mobilitat (sigui del mode que sigui)
que permetin la connexio del sector amb la resta de la xarxa del municipi.

)
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6 CONCLUSIONS

En referéncia a les dades anteriorment exposades es conclou:

1.

L’estructura territorial municipal ha esta condicionada per 'orografia, la qual ha
sigut determinant a 'hora de definir-ne els diferents usos i modelitzar-ne el paisatge.
Aixi doncs, la preséncia de la falla del Vallés-Penedés, que travessa el municipi d’esta
a oest, 1 el riu Ripoll que travessa el municipi de nord a sud, divideixen el municipi en
quatre parts. D’aquesta manera, els creixements urbans i les infraestructures
vertebradores del territori, dintre de les quals trobem les infraestructures de
mobilitat, s’han hagut d’adaptar al medi. El nucli antic de Castellar del Vallés es
troba ubicat en el punt més elevat, al peu del Puig de la creu, deixant la zona més
planera, als creixements urbans posteriors, entre els quals hi ha usos residencials i
industrials. Les diferents urbanitzacions que acaben de conformar el sol urba del
municipi es troben disseminades per el terme municipal, adaptant-se a l'abrupte
orografia del municipi. De la mateixa manera, les infraestructures viaries s’encaixen
en l'orografia per tal de facilitar la comunicacid entre zones urbanes del municipi i
entre municipis.

A nivell demografic, en els darrers 20 anys, el municipi ha tingut un creixement
sostenible de la poblacié i conseglientment del desenvolupament territorial, superior
a U'experimentat en el conjunt de la comarca del Vallés occidental i de les seves
ciutats principals perd similar al d’altres municipis amb unes caracteristiques
semblants a Castellar del Vallés.

A trets generals, Castellar del Vallés disposa de unes bones xarxes de mobilitat per els
diferents modes de transport, si bé es detecten mancances pel que fa a la continuitat
dels itineraris.

Al 2012 es va elaborar el Pla de Mobilitat Urbana del municipi, en el qual es proposen
diferents actuacions per tal de crear una xarxa d’itineraris continua i garantint la
seguretat dels seus usuaris per a cada mode de transport.

La documentacié presentada s'adequa a les necessitats existents actualment i a les
disposicions contemplades en el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacid
dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

A partir de les consideracions extretes de [’annex 1 d’aquest mateix Decret, s’ha
obtingut una aproximacié dels volums de desplagaments que generaran els sectors
previstos en el nou POUM.

Considerant aquests valors es preveu que el volum de desplacaments generats totals
sigui de 97.113 desplacaments diaris. Tot i aixi, d’aquests desplacaments, 11.295
estan associats a les zones verdes, Només aquelles zones verdes considerades com a
parcs urbans poden esdevenir punts atractors de mobilitat.

Pel que fa al génere, segons dades de d’Institut d’Estadistica de Catalunya de Uany
2012, la poblacié de Castellar del Vallés presenta un 50,4% de dones i un 49,6%
d’homes. Aixi, es preveu que 48.945 desplacaments dels 97.113 viatges generats
estiguin ocasionats pel sexe femeni, essent la resta 48.168 els realitzats pel sexe
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A A (‘_37 De les dades exposades en el PMU del municipi, se’n desprén que la distribucié modal
per a ’any 2016 es repartira de la seglient manera: 53,14% transport privat, 41,82% a

peu o bicicleta i el 5,04% restant per el transport public. Pel calcul de la mobilitat per

a l'any 2026, es manté el mateix repartiment modal.

8. Amb la posada en funcionament de les propostes descrites en el PMU per a cada una
de les xarxes, es garanteix la connectivitat de totes elles, de manera que a mida que
es vagi consolidant el planejament, caldra incorporar les actuacions necessaries
descrites en el PMU per a assolir una adequada connectivitat de cada sector.

9. Per a aquells sectors on les accions del PMU no poden assegurar una correcta connexid
de les xarxes d’itineraris, es proposa |'adequacid d’aquestes. Aixi doncs, per els PMU
01 i PMU 09 es proposa l'arranjament d’un itinerari, que permeti als vianants unes
bones condicions de seguretat i accessibilitat per la zona verda de Can Barba fins a la
zona de la Plaga de la Miranda, i per el PMU 04 es proposa |’adequaci6 del vial
d’enllag amb el teixit urba actual del municipi i la dotacié de voreres de vianants que
reuneixi les condicions de seguretat i accessibilitat per a vianants.

10. En la xarxa de transport public, es preveu la modificacio de U'actual linia C4 del bus
urba per tal de donar servei al PMU-09 i al PMU-04. A part de ’ampliaci6 de la linia,
es preveu la instal-lacié d’una parada en cada un dels sectors.

11. Pel que fa a ['aparcament, a resultes del total de creixements i sectors previstos en el
POUM, es preveu un total de 1.388 places d’estacionament per a turismes i 694 places
d’estacionament per a motocicletes fora de via publica. El planejament preveu la
dotaci6 d’aparcaments en els diferents usos definits en cada sector. Per altra banda,
preveu 15 bosses d’estacionament situades fora de via pUblica.

12. El finangament de les propostes descrites, aixi com d’aquelles actuacions proposades
en el PMU que donen connectivitat de les xarxes d’itineraris dels diferents modes de
transport dels sectors previstos, aniran a carrec dels promotors dels sectors, en els
termes fixats per la legislacié urbanistica.

Per tot plegat, es considera que l'execucié POUM de Castellar del Vallés, complird amb els
valors de seguretat, sostenibilitat i integracié social del nou model de mobilitat promoguts
per la Llei 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacio de la mobilitat
generada.

Barcelona, febrer 2014

ﬁ'ﬁ Generaliiat de Catalunya .
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El rioﬁ'“P%UM de Castellar del Vallés determina els segiients amidaments d

cada ambit o sector:
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e sostres i sol per a

Superficies segons usos i ambit

PMU-14 porta de castellar 2

24.200

Satton Reslidenc'iz_il Cozmercial Iri_tzjustn'al Equ;ilpaments Zonesz ve;rdes
(m* sostre) (m* sostre) (m* sostre) (m* sostre) {m* sol)
PMU-01 ctra terrassa 1.656 59
PMU-02 can carner sud 6.581 878
PMU-03 Escorxador-Pl Toros 1.760
PMU-04 moli busquets 22,709 15.139 7.570
PMU-05 can bogunya 3.667
PMU-07 ARE Turuguet 27.320 2.370 2.370 1.844 6.586
PMU-08 ARE Nou Eixample 27.084 1.834 1.834 15.206 4.243
PMU-09 can barba 24.409 1.069 2.673
PMU-10 c/del cim-st.roc 1.212 1.233
PMU-11 Les arenes 5.300
PMU-12 cal Joan Coix 2.186
PMU-13 porta de castellar 1 41,125 41.125 12.338
4.135 4,135 1.241

PAU-05 Pedrissos
PAD-01 arbreda

PAU-01 can bages (vials)
PAU-02 Sot d'en Goleres 1.485 1.007
PAU-03 Cal Sagalés 1.452 827
PAU-04 Passeig 1.260 459
2.427

PAD-11 Pedrissos/Passeig

PP-01 amp. Els Fruiters

6.499
PAD-03 Airesol a-b 11.800
PAD-04 Llagostes 2.860
| e
PAD-06 Verd privat Soleia 1.098
PAD-07 Rda Tramuntana- 290
Catalunya
PAD-08 Onze de Setembre 4,180
PAD-09 Ronda-c/Alguer 347
PAD-10 c/Ripollet 1.372
1.364

PP-02 Can Bages

15

|

167.716

Taula 3.2. Aprofitaments urbanistics dels sectars. (Font: Ajuntament de Castellar del Vallés)
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Viatges generats segons usos i ambit

castellar 2

PAU-01 can bages

Generats Atrets
Sector Desplagamen Desplagaments Desplagaments Desplagaments Desplagamen
ts per (s per Us per (s per Us ts per Us de
residencial comercial industrial d'equipaments zones verdes
PMU-01 ctra terrassa 166 30
PMU-02 can carner
sud 658 44
PMU-03 Escorxador-Pl
Toros 176
PMU-04 moli busquets 11.355 3.028 379
PMU-05 can bogunya 367
PMU-07 ARE Turuguet 2.732 1.185 118 369 329
PMU-08 ARE Nou
Eixample 2.708 917 92 3.041 212
PMU-09 can barba 1.220 214 134
PMU-10 c/del cim-
st.roc 12 62
PMU-11 Les arenes 530
PMU-12 cal Joan Coix 219
PMU-13 porta de
aotallEr ] 20.563 2.056 2.468
PMU-14 porta de 2.068 207 248

~ PP-01 amp. Els i
Fruiters

(vials)
PAU-02 Sot d'en 149 50
Goleres
PAU-03 Cal Sagalés 145 41
PAU-04 Passeig 126 92
PAU-05 Pedrissos 243
PAD-01 arbreda 650
PAD-03 Airesol a-b 1.180
PAD-04 Llagostes 286
PAD-05 C/Cadafalch- 126
Sot d'en Goleres
PAD-06 Verd privat 110
Soleia
PAD-07 Rda
Tramuntana- 29
Catalunya
PAD-08 Onze de
Setembre 413
PAD-09 Ronda- 35
c/Alguer
PAD-10 c/Ripollet 137
PAD-11
rissos/Passeig 138

PP-02 Can

Bages

B e T

[

_ 36086 |

Taula 3.3. Viatges generats . (Font: Elaboracio propia a partir de I'aplicacio de Uannex | del Decret

344/2006, de 19 de setembre de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada)
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Desplagaments segons usos

Residencial Comercial
Sector Transport Transport Apeuo Transport Transport A peu o
privat col:lectiu bicicleta privat col-lectiu bicicleta
PMU-01 ctra terrassa 88 8 69
PMU-02 can carner sud 350 33 275
PMU-03 Escarxador-Pl Toros 94 9 74
PMU-04 moli busquets 6.034 572 4.748
PMU-05 can bogunya 195 18 153
PMU-07 ARE Turuguet 1.452 138 1.143 630 60 495
PMU-08 ARE Nou Eixample 1.439 137 1.133 487 46 383
PMU-09 can barba
PMU-10 c/del cim-st.roc 64 6 51
PMU-11 Les arenes 282 27 222
PMU-12 cal Joan Coix 116 11 91
PMU-13 porta de castellar 1 10,927 1.036 8.599

PAU-01 can bages (vials)

PMU-14 porta de castellar 2 1.099 104 865

PAU-02 Sot d'en Goleres 79 7 62
PAU-03 Cal Sagalés 77 7 61
PAU-04 Passeig 67 6 53
PAU-05 Pedrissos 129 12 101
PAD-01 arbreda 345 33 272
PAD-03 Airesol a-b 627 59 493
PAD-04 Llagostes 152 14 120
PAD-05 C/Cadafalch-Sot d'en
Goleres 67 6 B
PAD-06 Verd privat Soleia 58 6 46
PAD-07 Rda Tramuntana-
Catalunya 13 g 2z
PAD-08 Onze de Setembre 222 2 175
PAD-09 Ronda-c/Alguer 18 2 15
PAD-10 c/Ripollet 73 7 57
PAD-11 Pedrissos/Passeig 72 7 57
PP-01 amp. Els Fruiters 1.294 123 1.019

S

PP-0Z Can Bage

tt | Lirbanisme
Comissio Tarmilorial d'Urbanisme
de Barcalona

9
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Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

GRECCAT/[§
ENGINYERIA § MEDLAMDIENT

Desplagaments segons usos

Industrial Equipaments
Sector Transport Transport Apeuo Transport Transport Apeuo
privat col-lectiu bicicleta privat col:lectiu bicicleta
PMU-01 ctra terrassa
PMU-02 can carner
sud
PMU-03 Escarxador-PL
Toros
PMU-04 moli busquets 1.609 153 1.266
PMU-05 can bogunya
PMU-06 can carner
nord
PMU-07 ARE Turuguet 63 6 50 196 19 154
BAL-08 ARE Nou 49 5 38 1.616 153 1.272
Eixample
PMU-09 can barba 649 62 510 114 11 89
PMU-10 c/del cim-
st.roc
PMU-11 Les arenes
PMU-12 cal Joan Coix
RAU-AS porta;de 1.093 104 860 1.311 124 1.032
castellar 1
PMU-14 porta de

110 10 86 132 13 104

castellar 2

PAU-01 can bages
{vials)

PAU-02 Sot d'en
Goleres

PAU-03 Cal Sagalés

PAU-04 Passeig 49 5 38

PAU-05 Pedrissos

PAD-01 arbreda

PAD-02 Ca n'Oliver

PAD-03 Airesol a-b

PAD-04 Llagostes

PAD-05 C/Cadafalch-
Sot d'en Goleres
PAD-06 Verd privat
Soleia
PAD-07 Rda
Tramuntana-
Catalunya
PAD-08 Onze de
Setembre
PAD-09 Ronda-
c/Alguer

PAD-10 c/Ripollet

PAD-11
Pedrissos/Passeig

~ PP-01 amp. Els
Fruiters

O

Taula 3.6. Mobilitat generada per activitat i (s del sol. (Font: Elaboracid propia
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Estudi d'Avaluacié de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

P o

.’
v b}
57

GRECCAT[s}

ENGINYERIA | MEDUAHBIENT

| [

Desplagaments segons usos

Sector

Zones verdes

Transport privat

Transport col-lectiu

A peu o bicicleta

PMU-01 ctra terrassa 16 2 12
PMU-02 can carner sud 23 2 18
PMU-03 Escorxador-Pl Toros
PMU-04 moli busquets 201 19 158
PMU-05 can bogunya
PMU-07 ARE Turuguet 175 17 138
PMU-08 ARE Nou Eixample 113 11 89
PMU-09 can barba 71 7 56
PMU-10 c/del cim-st.roc 33 3 26

PMU-11 Les arenes

PMU-12 cal Joan Coix

PMU-13 porta de castellar 1

PAU-01 can bages (vials)

PMU-14 porta de castellar 2

PAU-02 Sot d'en Goleres

27

21

PAU-03 Cal Sagalés

22

17

PAU-04 Passeig

PAU-05 Pedrissos

PAD-01 arbreda

PAD-02 Ca n'Oliver

PAD-03 Airesol a-b

PAD-04 Llagostes

PAD-05 C/Cadafalch-Sot d'en Goleres

PAD-06 Verd privat Soleia

PAD-07 Rda Tramuntana-Catalunya

PAD-08 Onze de Setembre

PAD-09 Ronda-c/Alguer

PAD-10 c/Ripollet

PAD-11 Pedrissos/Passeig
B

PP-01 amp. Els Fruiters

PP-02 Can Bages

te Toniod | Sostenibifitat
W hrdanacld

oy | Urbanisme

Comissié Tentional d'Ursanisme

de Barcelona
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Estudi d'Avaluacit de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

b

Places d’estacionament per a bicicletes per sectors i usos:

2

PAU-01 can bages (vials)

Sector Us d'habiatge | Us comercial [ Us Industrial | Us equipaments | Zones verdes
PMU-01 ctra terrassa 33 6
PMU-02 can carner sud 132 9
PMU-03 Escorxadar-Pl 35
Toros
PMU-04 moli busquets 227 151 76
PMU-05 can bogunya 73
PMU-07 ARE Turuguet 546 24 24 18 66
PMU-08 ARE Nou Eixample 542 18 18 152 42
PMU-09 can barba 244 11 27
PMU-10 c/del cim-st.roc 24 12
PMU-11 Les arenes 106
PMU-12 cal Joan Coix 44
PMU-13 porte11 de castellar 411 411 123
PMU-14 porta de castellar # 41 12

e e =
PP-01 amp. Els Fruiters

PAU-02 Sot d'en Goleres 30 242 10
PAU-03 Cal Sagalés 29 8
PAU-04 Passeig 25 5
PAU-05 Pedrissos 49
PAD-01 arbreda 130
PAD-03 Airesol a-b 236
PAD-04 Llagostes 57
PAD-05|CICadafalch-Sot 25
d'en Goleres
PAD-06 Verd privat Soleia 22
PAD-07 Rda Tramuntana- 6
Catalunya
PAD-08 Onze de Setembre 84
PAD-09 Ronda-c/Alguer 7
PAD-10 c/Ripollet 27
PAD-11 Pedrissos/Passeig 27

PP-02 Can Bages

Totals

|l

Taula 3.10. Places minimes d’aparcament de bicicletes per sectors. (Font: Elaboracié propia)

| o

seheal diirdenacld
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Corviiesic Teriorial d'Urban
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Estudli d'Avaluacio de la Mobilitat Generada del POUM de Castellar del Vallés

A A"

GRECCAT 3}
ENGINYERIA | MEDI AMBIENT

Places d’estacionament per a turismes i motocicletes per sectors:
p

. Num. Places
sector aparcament fsmes | sparcament
PMU-01 ctra terrassa 17 8
PMU-02 can carner sud 66 33
PMU-03 Escorxador-Pl Toros 18 10
PMU-04 moli busquets
PMU-05 can bogunya 37 18
PMU-07 ARE Turuguet 273 137
PMU-08 ARE Nou Eixample 271 135
PMU-09 can barba
PMU-10 c/del cim-st.roc 12 6
PMU-11 Les arenes 53 27
PMU-12 cal Joan Coix 22 1

PMU-13 porta de castellar 1
PMU-14 porta de castellar 2

PAU-01 can bages (vials)

PAU-02 Sot d'en Goleres 15 7
PAU-03 Cal Sagalés 15 7
PAU-04 Passeig 13 6
PAU-05 Pedrissos 24 12

PAD-01 arbreda

PAD-03 Airesol a-b 118 59
PAD-04 Llagostes 29 14
PAD-05 C/Cadafalch-Sot d'en
13 6
Goleres

PAD-06 Verd privat Soleia 11 5

PAD-07 Rda Tramuntana- 3
1

Catalunya

PAD-08 Onze de Setembre 42 21
PAD-09 Ronda-c/Alguer 3 2

PAD-10 c/Ripollet 14
PAD-11 Pedrissos/Passeig 14 7

PP-01 amp. Els Fruiters

PP-02 Can Bages
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Estudi d’avaluacid de la mobilitat generada del POUM de Castellar del Valles
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3 t=
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